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TIL:  Sjøfartsdirektør, assisterende sjøfartsdirektør, Avd. for Internasjonalt miljø- og 
sikkerhetsarbeide, deltakere i den norske delegasjon under DSC 16, avdelingsdirektørene, 
Karolina Lundgren og Nils Henrik Agerup (DSB) 
 

FRA: Delegasjonen v/ Lars Christian Espenes  

DATO: 10.11.2011 

 
Rapport fra DSC 16, avhold i IMO, 19. – 23. September 2011 

 
1. Innledning: 
 

     Følgende personer deltok i den norske delegasjonen: 
• Lars Christian Espenes, Sjøfartsdirektoratet  -   Delegasjonsleder      
• Einar Arnesen, Sjøfartsdirektoratet        
• Kim A. Paulsen, Sjøfartsdirektoratet   
• Mona Kristensen, Sjøfartsdirektoratet 

• Arne Laudal, DNV 
• Merethe Falstad, DNV 

 
2. Generelt: 
 

• Denne rapporten omhandler i vesentlig grad kun saker som har interesse for Norge. 
 

• Det bemerkes at denne rapporten er sendt ut før den endelige IMO rapporten fra DSC 16 
foreligger. 
 

• Norsk formøte ble avholdt i Sjøfartsdirektoratet 15. September 2011. 
 

• Norge hadde to dokumenter til møtet: DSC 16/4/8 (Guidelines for the classification of 
substances harmful to the marine environment) og DSC 16/4/9 (New entry for Iron Ore 
Fines in the IMSBC Code) 

 
 
3. Arbeidsgrupper: 
 
Følgende arbeids- og draftinggrupper ble opprettet: 
 
WG 1 - amendments to the IMSBC Code, including evaluation of properties of solid 
bulk cargoes;              
Norsk deltakelse: Kim Are Paulsen og Arne Laudal 
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WG 2 - Amendment to SOLAS to mandate enclosed space entry and rescue drills; 
Norsk deltakelse: Einar Arnesen 
 
WG 3 - Revision of the Code of Safe Practice for Ships Carrying Timber Deck Cargoes 
Norsk deltakelse: Mona Kristensen 
 
DG 1 - Consideration for the efficacy of Container Inspection Programme 
Norsk deltakelse: Ingen 
 
DG 2 - Entry into force of the 1993 CSC Amendments 
Norsk deltakelse: Ingen 
 
4.  Hovedkonklusjoner: 
 
Olga Lefevre (France) trekker seg som formann både for DSC og for E&T arbeidsgruppa. 
Viseformannen til DSC Arsenio A. Domínguez (Panama) trekker seg også. Richard Bornhorst 
(USA) overtar som formann for E&T gruppa som arbeider med IMDG Koden, mens Phillip 
Belcher (Bahamas) overtar som formann for E&T gruppa som arbeider med IMSBC koden. Det 
ble ikke valgt ny formann under møtet siden sekretariatet ikke hadde funnet noen egnede 
kandidater. Det ble bestemt at E&T skal arbeide med IMSBC koden og IMDG koden annen hvert 
år. I 2012 er det to E&T møter som skal arbeide med IMSBC koden, mens i 2013 blir det to E&T 
møter som skal arbeide med IMDG koden. 
 
Agendapunkt 4: 
Forslag til nye schedules: 
Alle forslag til nye schedules ble overført til E&T 17 i Mars 2012. 
 
 
 
5. Utfall av de enkelte agendapunktene: 
 
Agendapunkt 1:  Adoption of the agenda 
 
Sekretariatets forslag til agenda og arbeidsprogram ble godkjent av under-komiteen uten 
kommentarer. 
 
Agendapunkt 2:  Decisions of other IMO bodies 
 
Underkomiteen noterte seg beslutningene og kommentarene fra MEPC 61, MEPC 62, C 105, C 106, 
LEG 97, MSC 88, MSC 89, SLF 53, STW 42, BLG 15, FSI 19, NAV 57, TC 61, FP 55 
and LEG 98 på saker som angår DSC. 
 
Agendapunkt 3:  Amendments to the IMDG Code and supplements, including  
                             harmonization of the IMDG Code with the UN Recommendations on the  
                             transport of dangerous goods 
 
Det er bestemt at IMDG koden skal utgis hvert fjerde år, med en konsolidert utgave to år etter en 
nyutgivelse. Dette vil starte med tillegg 35-10 som vil være bindende fra 1.januar 2012. 
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Underkomiteen var enige i utkast til IMDG kode 36-12 med basis i DSC 16/3/1 og instruerte 
E&T gruppa til å forberede endringene, samt å inkludere avgjørelsene som var tatt i plenum 
knyttet til spesifikke endringsforslag. Endringene vil bli vedtatt av MSC 90 (16.-25. mai 2012). 
36-12 kan anvendes fra 1.januar 2013, men vil ikke være bindende før 1.januar 2014. 
 
Følgende saker ble diskutert under dette agendapunktet: 

- Merking av MARINE POLLUTANTS 
- Use of salvage packagings 
- Labels for classes 5.1 and 5.2 
- Provisions concerning transport operations 
- Infringements of the provisions of the IMDG Code 
- Amendment to packing group of Hydrogen Peroxide 
- Use of aluminium phosphide (UN 3048) as fumigant 
- Outcome of TDG 39 – other issues 
- Use of sheeted bulk containers 
- Amendments to entries against UN 3065, PG III 
- Amendment to P903 
- Segregation of batteries and flammable substances 
- Marking for packages containing dangerous goods in limited quantities 
- Application of PP31 to UN 2845 in P400 
- Use of overpacks and unit loads 
- Dangerous goods which present negligible risk 
- Draft ECOSOC resolution on dangerous goods in relation to fumigated cargo transport 

units 
- Requirements for the carriage of antidotes 
- IMO MODEL COURSE 1.10 (DANGEROUS, HAZARDOUS AND HARMFUL 

CARGOES) 
 

Utfallet av hver diskusjon er gjengitt i hovedrapporten, DSC 16/18, og vil ikke bli gjengitt her.  
I all hovedsak var forslagene av operasjonell karakter slik som merking, stuing, harmonisering 
osv. 
 
 
Agendapunkt 4:  Amendments to the IMSBC Code, including evaluation of properties of  
                              solid bulk Cargoes 
 
Tillegg 01-11 til IMSBC koden ble ferdigstilt under DSC 15, og kan anvendes fra 1.januar 2012, 
men vil ikke være bindende før 1.januar 2013. 
 
Det var sendt inn en 100 dokumenter under dette agendapunktet og en arbeidsgruppe ble 
opprettet for å vurdere forslag til nye schedules og andre foreslåtte tillegg til IMSBC koden. På 
grunn av et stort arbeidspress under denne sesjonen ble forslag til nye schedules i IMSBC koden 
overført til E&T 17. 
 
Laster som kan være skadelige for det marine miljøet: 
Man ble ikke enige om hvilke miljøkriterier som skal benyttes for å klassifisere laster som 
skadelige for det marine miljøet. I Annex 3 til DSC 16/WP.3 er miljøkriteriene gjengitt men man har 
to ’brackets’ da man ikke ble enige om man skulle inkludere langsiktige helsefarer som karsinogenitet, 
mutagenitet osv. Man ble enige om at MEPC 63 skulle ta den endelige avgjørelsen om  hvilke kriterier 
man skal benytte siden det er her kompetansen ligger.  
 
Iron Ore Fines: 
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Det ble ikke inkludert noen schedule for Iron Ore Fines, eller andre laster under dette møtet. Det ble 
derimot opprettet en korrespondansegruppe (CG) som skulle forberede en schedule for Iron Ore Fines og 
vurdere den eksisterende schedulen for Iron Ore. CG skulle også vurdere og muligens forbedre de 
eksisterende metodene som benyttes til å bestemme TML for Iron Ore og Iron Ore Fines. CG ledes av 
Japan og Norge er deltager. 
 
Underkomiteen godkjente bl.a.: 

-  en endring i DSC.1/Circ.63 etter et modifisert forslag fra Brasil. I det oppdaterte sirkulære vil det 
komme inn en størrelsesavgrensning på hva som er Iron Ore Fines, og en referanse til utstyr som 
kan benyttes til å trygge denne transporten. Norge var imot en endring av sirkulæret, i og med at 
de inkluderte endringene ikke fører til økt sikkerhet, snarere tvert i mot. 

 
Laster som kan bli flytende under transport (Gruppe A laster): 
Retningslinjene for å klassifisere laster som Gruppe A laster er noe uklare, og det er forskjellig 
praksis blant forskjellige Administrasjoner. Arbeidsgruppen diskuterte dette og ble enige om at 
prinsipielt så er ei last som risikerer å bli flytende ei Gruppe A last. 
 
Frankrike vil til E&T 17 informerer mer om nye prøvetakings og testmetoder for bestemmelse av 
TML for laster som har potensial til å bli flytende.  
 
For å gjøre sertifiseringsregimet rundt Gruppe A laster mer robust, ble arbeidsgruppa enige om å 
endre teksten i seksjon 4.3 i IMSBC koden (Annex 1 til DSC 16/WP.3. Endringene fører til at 
TML sertifikatet kun skal utstedes av enheter godkjent av kompetent myndighet i lastehavnen. 
Når man frakter Gruppe A laster så skal prosedyrene for prøvetaking, testing og kontroll av 
fuktighetsnivået etableres av avskiper, men de skal godkjennes av kompetent myndighet i 
lastehavnen. Dokumentasjonen på at disse prosedyrene er godkjent skal gis til kapteinen eller 
hans representant. Her vil det bli utviklet retningslinjer som man må forholde seg til. 
 
Arbeidsgruppa ønsket å slette en referanse til ’can test’ i IMSBC koden, da denne ikke kan 
benyttes til å bekrefte at fuktighetsnivået til en last er under TML. Dette ble vurdert til å være 
utenfor mandatet til gruppa, så man ble enige om å instruere E&T 17 til å se nærmere på saken. 
 
MHB kriterier: 
Under DSC 15 ble det etablert ei korrespondansegruppe som skulle arbeide med hvilke kriterier 
man skulle benytte for å klassifisere laster i klasse MHB (materials hazardous only in bulk). 
Anbefalingen fra CG er gitt i DSC 16/4/13. Nederland og Tyskland foreslo ytterliggere kriterier 
DSC 16/4/67. Norge støttet inkluderingen av kriteriene som foreslått av Nederland og Tyskland. 
 
På grunn av tidspress ble ikke disse kriteriene diskutert i arbeidsgruppa, men vil bli overført til 
E&T 17. 
 
Laster som ikke krever et fast brannslukningssystem: 
USA og Canada foreslo i DSC 16/4/73 endringer i MSC.1/Circ.1395 slik at at SED CAKE og 
METAL SULPHIDES CONCENTRATE (med en liten brannfare)  inkluderes i listen over stoffer 
som ikke krever faste brannslukningssystemer. 
 
På grunn av tidspress ble ikke dette forslaget diskutert i detalj arbeidsgruppa, men vil bli overført 
til E&T 17. 
 
 
 
Agendapunkt 5:  Casualty and incident reports and analysis 
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En rekke medlemsstater hadde sendt inn dokumenter som rapporterte resultater av deres 
containerinspeksjoner foretatt i 2010. En samlet oversikt over de forskjellige innrapporterte 
inspeksjonene er gitt i DSC 16/5/11. Totalt ble 56,350 enheter rapportert inspisert og man fant 
mangler på 7,629 enheter. 
 
Ledelsen i Sjøfartsdirektoratet har bestemt at containerinspeksjoner skal ligge under stasjon Oslo.  
 
Agendapunkt 6:  Stowage of water-reactive materials 
 
Tyskland har arbeidet med et FSA studie for krav til stuing, segregering og pakking av substanser 
som reagerer med vann og/eller reagerer med carbon dioksid i varm atmosfære, og presenterte en 
oppsummering i DSC 16/6, samt en fullstendig rapport i DSC 16/INF.2. 
DSC ble enige om å be MSC om å notere seg de tyske dokumentene og sendte de også videre til 
FP for å be dem kommentere på de sakene som faller inn under deres ansvarsområde. Tyskland 
ba om å få tilsendt kommentarer til FSAen de har utført, og sa de ønsket å sende inn en endelig 
rapport til DSC 17. 
 
Agendapunkt 7:  Revised Guidelines for packing of cargo transport units  
MSC 88 støttet beslutningen om at fremtidige endringer i IMO/ILO/UNECE Guidelines for 
packing cargo transport units (CTUs) skulle koordineres av IMO. DSC godkjente terms of 
referanse til ekspertgruppen som gitt i vedlegg til DSC 16/7. 
 
Sekretariatet skal holde DSC orientert om denne saken. 
 
 
Agendapunkt 8:  Consideration for the efficacy of Container Inspection Programme 
 
Ei korrespondansegruppe har siden DSC 15 arbeidet med nye retninglinjer for Efficacy of 
Container Inspection Programme. Det var enighet i CG om å utvikle et nytt sirkulær i stedet for å 
revidere MSC.1/Circ.1202. Utkast til det nye sirkulæret  gitt i Annex 1 til DSC 16/8.  
Det ble opprettet en draftinggruppe på dette under møtet som ferdigstilte utkastet til det nye MSC 
sirkulæret, og MSC vil bli invitert til å godkjenne sirkulæret. 
 
 
 
Agendapunkt 9:  Installation of equipment for detection of radioactive contaminated 
objects in port 
 
Ingen dokumentet under dette agendapunktet. 
 
Agendapunkt 10:  Amendments to the International Convention for Safe Containers, 1972 
and associated circulars 
 
MSC 88 vedtok MSC.310(88) om endringer i International Convention for Safe Containers (CSC), 1972. 
Endringer i Annex I, II og II til konvensjonen vil tre i kraft 1.jan 2012 hvis man ikke mottar protester 
innen 1.juli 2011 fra fem eller flere ‘contracting parties’.  
1993 endringene til konvensjonen er enda ikke trådt i kraft, siden det kun er 9 land har formelt akseptert 
endringene, mens det kreves minst 52 land som aksepterer (78 parter totalt) endringer til en artikkel i 
konvensjonen før den kan tre i kraft. På grunn av at det tar så lang tid før endringene trer i kraft, ba 
Assembly sekretariatet om å foreslå tiltak for Council som gjør at man får fortgang i ikrafttredelsen. 
Utfallet var at MSC 87 ba sekretariatet om å kontakte  ‘contracting parties’ for å be om en ’conference of 
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the parties’. Her må man ha en aksept fra minst 1/3 av partene for å kunne holde en konferanse. Kun ni 
parter gav tilbakemelding om at de ønsket en konferanse, mens fire parter var imot. I og med at det er 78 
parter, måtte minst 27 parter må være enige om arrangere en konferanse. Enklete ’parties’ kan også be om 
en konferanse hvis den får bifall av 26 andre parter. 
 
MSC 88 ble enige om å instruere DSC 16 om å forberede endringer til Annex til CSC med basis i 1993 
endringene, slik at endringene til Artikkel II i konvensjonen ikke er nødvendige og at endringene til 
Annex kan tre i kraft ved tacit acceptance. En draftinggruppe ble derfor opprettet under DSC 16. 
 
Utkastet til en ny MSC Resolusjon er gitt i Annex 1 til DSC 16/WP.7. 
 
 
Agendapunkt 11:  Amendment to SOLAS to mandate enclosed space entry and rescue drills 
 
DSC 16  ferdigstilte utviklingen av  forslåtte endringer til SOLAS om obligatoriske øvelser for 
’enclosed space entry and rescue’. De foreslåtte SOLAS endringene vil kreve at mannskap med 
ansvar knyttet opp til ’enclosed space entry and rescue’ skal gjennomgå øvelser annen hver 
måned og at man skal utføre en risikoanalyse for å forsikre seg om at alle andre om bord er 
kjenner til og er tilstrekkelig informert om disse farene. 
 
 
Agendapunkt 12:  Biennial agenda and provisional agenda for DSC 17 
 
Den nye toårs agendaen for DSC er gjengitt i Annex 1 til DSC 16/WP.2. 
 
 
Agendapunkt 13:  Election of Chairman and Vice-Chairman for 2012 
 
Det ble ikke valgt ny formann under møtet. 
 
Agendapunkt 14:  Any other business 
 
REVISION OF THE CODE OF SAFE PRACTICE FOR SHIPS CARRYING TIMBER DECK 
CARGOES, 2011 (2011 TDC CODE) 
 
Det ble ferdigstilt tekst til revidert tømmerkode. Den gamle koden var utdatert og revisjonen 
oppdaterer koden i forhold til utvikling av nye metoder for å sikre tømmerlast og åpner for å ta i 
bruk ny design. Utkastet vil bli sendt til Assembly 27 (21-30. november 2011) for vedtakelse. 
Tømmerkoden er referert til i SOLAS kapittel 6. Det vil sannsynligvis bli utviklet retningslinjer 
for skip som frakter tømmer i Koden om intakt stabilitet når det gjelder problemstillingen med 
økt vekt som følge av isdannelse.  
 
 
DEVELOPMENT OF MEASURES TO PREVENT LOSS OF CONTAINERS 
Dette punktet ble det enighet om å inkludere i den neste toårsplanen til underkomitén, med et mål 
om ferdigstillelse i løpet av 2013.  
 
 
DEVELOPMENT OF GUIDANCE FOR APPROVED CONTINUOUS EXAMINATION 
PROGRAMMES (ACEP) 
Generell støtte til forslaget i DSC 16/10/1. Man skal vurdere det ytterligere under DSC 17. 
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GUIDANCE ON PROTECTIVE CLOTHING 
Kapitel 7 i 2000 HSC koden pålegger hurtigbåter å ha ombord beskyttelsesklær for kjemikalier. 
SOLAS regel II-2/19 vil også kreve at skip skal ha om bord beskyttelsesklær utvalgt i henhold til 
standarder utviklet av Organisasjonen. 
 
ISO 16602:2007 er under revisjon, men ingen progresjon har blitt gjort siden ISO/TC 94/SC 
since i april 2010. ISO/TC 8 mener standarden er anvendelig for maritim bruk, men den er ikke 
spesifikk for det. innenfor standarden finnes det ulike klasser med klær som skal beskytte mot 
kjemikalier, noe som gjør at hvert skip i utgangspunktet må spesifisere klær ut fra hvilken last 
man frakter.  
 
E&T gruppa skal vurdere denne saken nærmere og gi råd til DSC 17. 
 
Agendapunkt 15:  Report to the Maritime Safety Committee 
 
Den foreløpige IMO rapporten for DSC 15 finnes på dokument DSC 16/WP.1, og den endelige 
rapporten vil bli lagt ut på IMO dokumentsidene så snart den er ferdig. Den vil bli lagt ut som 
DSC 16/15. 
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