

RESOLUSJON MEPC.385(81)
(vedtatt 22. mars 2024)


ENDRINGER I MARPOL VEDLEGG VI

(Drivstoff med lavt flammepunkt og andre problemstillinger med brennolje, dieselmotor som erstatning for dampsystem, datatilgjengelighet og inkludering av data om transportarbeid og økt detaljnivå i ʺIMO Ship Fuel Consumption Databaseʺ (IMO DCS))

Regel 2
Definisjoner

1 Nr. 1.14 erstattes med følgende:

ʺ1.14	 Brennolje er ethvert drivstoff som leveres til og er tiltenkt bruk om bord på et skip.ʺ

2 Et nytt nr. 1.33 tilføyes etter eksisterende nr. 1.32, som følger:

"1.33	 Gassformig drivstoff er en brennolje med et damptrykk som overstiger 0,28 MPa (absolutt trykk) ved en temperatur på 37,8 °C.*"


· Det vises til nr. 2.2.18 i de internasjonale sikkerhetsreglene for skip som bruker gass eller andre drivstoff med lavt flammepunkt (IGF-koden)

Regel 13
Nitrogenoksider (NOx)

Større ombygging

3 Nr. 2.2 erstattes med følgende:

2.2 Ved en større ombygging som medfører utskiftning av en dieselmotor på et skip med en dieselmotor som ikke er helt lik, eller installasjon av en ekstra dieselmotor, får standardene i denne regelen som gjaldt på tidspunktet da motoren ble skiftet ut eller en ny motor ble installert, anvendelse. I denne regelen skal installasjon av en dieselmotor som erstatter et dampsystem, betraktes som en utskiftningsmotor. Når det gjelder tilfeller som bare gjelder utskiftningsmotorer, skal en slik utskiftningsmotor – dersom det ikke er mulig for denne motoren å oppfylle standardene fastsatt i nr. 5.1.1 i denne regelen (nivå III, der dette er relevant), oppfylle standardene fastsatt i nr. 4 i denne regelen (nivå II), idet det tas hensyn til retningslinjer utarbeidet av organisasjonen*. Administrasjonen skal underrette organisasjonen i de tilfellene der det er installert en nivå III-utskiftningsmotor i stedet for en nivå III-utskiftningsmotor 1. august 2025 eller senere i samsvar med bestemmelsene i dette nummeret.



· Det vises til ʺ2024 Guidelines as required by regulation 13.2.2 of MARPOL Annex VI in respect of non-identical replacement engines not required to meet the Tier III limitʺ (resolusjon MEPC.386(81)).







Regel 14
Svoveloksider (SOx) og partikler

4 Nr. 12 erstattes med følgende:

ʺ12      Kravene i nr. 10 og 11 over gjelder ikke et brennoljesystem for drivstoff med lavt flammepunkt eller gassformig drivstoff.ʺ

Regel 18
Brennolje – tilgjengelighet og kvalitet

5 Eksisterende innledning i nr. 3 erstattes med følgende:

"3	Brennolje som leveres til og brukes om bord på skip som dette vedlegg får anvendelse på, skal oppfylle følgende krav:ʺ

6 Eksisterende innledning i nr. 3.2 erstattes med følgende:

"3.2       brennolje fremstilt ved andre metoder enn oljeraffinering skal ikke:"

7 Nr. 4 erstattes med følgende:

"4	Denne regelen får ikke anvendelse på kull i fast form eller kjernebrensel. Nr. 5.1, 8.1 og 8.2 i denne regelen gjelder ikke for drivstoff med lavt flammepunkt eller flytende gass.ʺ

8 Nr. 5 erstattes med følgende nye nr. 5.1 og 5.2:

ʺ5.1 For hvert skip som er omfattet av regel 5 og 6 i dette vedlegget, skal informasjon om brennoljen som leveres til skipet og brukes om bord, registreres på en leveringsseddel for bunkers som minst skal inneholde opplysningene som er angitt i tillegg V til dette vedlegget.

5.2 For hvert skip som er omfattet av regel 5 og 6 i dette vedlegget, skal informasjon om drivstoff med lavt flammepunkt eller gassformig drivstoff som leveres til skipet og brukes om bord, registreres på en leveringsseddel for bunkers som minst skal inneholde opplysningene som er angitt i tillegg V til dette vedlegget, tettheten fastsatt ved en testmetode som passer for drivstofftypen sammen med tilhørende temperatur, og en erklæring, undertegnet og bekreftet av brennoljeleverandørens representant, som viser at brennoljen er i samsvar med nr. 3 i denne regelen. I tillegg skal svovelinnholdet i drivstoff med lavt flammepunkt eller gassformig drivstoff levert til et skip spesifikt for bruk om bord på dette skipet, dokumenteres på leveringsseddelen for bunkers, enten som den faktiske verdien bestemt av en testmetode som passer for drivstofftypen, eller, etter avtale med den aktuelle myndigheten i leveringshavnen, som en erklæring om at svovelinnholdet, når det testes med en slik metode, er mindre enn 0,001 % m/m.ʺ

9 Nr. 9,2 erstattes med følgende:

ʺ.2      kreve at lokale leverandører skal framlegge leveringsseddelen for bunkers og, hvis det er aktuelt, den MARPOL-leverte prøven som kreves i denne regelen, med bekreftelse fra brennoljeleverandøren på at brennoljen oppfyller kravene i regel 14 og 18 i dette vedlegget; ʺ


Regel 27
Innsamling og rapportering av data om skips brennoljeforbruk

10 Nye nr. 14 og 15 tilføyes etter eksisterende nr. 13:

ʺ14   Ved behov kan organisasjonens generalsekretær dele data med analytiske konsulentfirmaer og forskningsinstitusjoner underlagt streng taushetsplikt. 

15   Organisasjonens generalsekretær skal, på forespørsel fra et rederi, gi tilgang til rapportene om brennoljeforbruk fra rederiets egne skip uten anonymisering til allmennheten."


Tillegg I
Mal for internasjonalt sertifikat for hindring av luftforurensning (IAPP) (regel 8)

11 Nr. 2.3.5 erstattes med følgende:

ʺI samsvar med regel 14.12 er kravet for montering eller utpeking av prøvetakingsprodukt(er) i samsvar med regel 14.10 eller 14.11 ikke gjeldende for et brennoljesystem for et drivstoff med lavt flammepunkt eller gassformig drivstoff………………□ʺ


Tillegg IX
Opplysninger som skal sendes til IMOs database over skips brennoljeforbruk (regel 27)

12 Tillegg IX erstattes med følgende:


"	Tillegg IX

Opplysninger som skal sendes til IMOs database over skips brennoljeforbruk (regel 27)


Skipets identitet
IMO-nummer……………………………………………………………………………………………. Periode i kalenderår som det er levert data for
Startdato (dd/mm/åååå)……………………………………………………………………. Sluttdato (dd/mm/åååå) ……………………………………………………………………………….

Skipets tekniske kjennetegn
Leveringsår…………………………..…………………… Skipstype, som definert i regel 2.2 i dette vedlegget eller annen (må angis) ………………………..


Bruttotonnasje1 (BT)……………………………………………………………
Netotonnasje (NT)2 ……………………………………………………………………… Dødvekt i tonn (DWT)3 ……………………………………………………………….
Effekt (nominell effekt)4 til stempeldrevne hoved- og hjelpeforbrenningsmotorer over 130 kW (oppgis i kW) …………………………………………...
Oppnådd EEDI5 (hvis aktuelt).……….………… ………………………………………… Oppnådd EEXI6 (hvis aktuelt) ………………………………………………………
Isklasse7 ………………………………………………………………………...

Data om brennoljeforbruk
Brennoljeforbruk, etter brennoljetype i metriske tonn, og metoder brukt for innsamling av data om brennoljeforbruket:………………………………………………………… …….
Totalt brennoljeforbruk, etter brennoljetype5 i metriske tonn, og metoder brukt for innsamling av data om brennoljeforbruket:
Hovedmotor(er) ………………………….
Hjelpemotor(er)/generator(er) ……………………… oljefyrt(e) kjele(r) …………………………..
Annet (spesifiser) …………………………
Brennoljeforbruk mens skipet ikke er til sjøs, etter brennoljetype5 i metriske tonn, og metoder brukt for innsamling av data om brennoljeforbruket:
Hovedmotor(er) ………………………….
Hjelpemotor(er)/generator(er) ……………………… oljefyrt(e) kjele(r) …………………………..
Annet (spesifiser) …………………………

Total tilbakelagt distanse (nm)………………………………………………………………………….



[bookmark: _bookmark0]1	Bruttotonnasje bør beregnes i samsvar med Den internasjonale konvensjon om måling av fartøyer, 1969.
[bookmark: _bookmark1]2	Nettotonnasje bør beregnes i samsvar med Den internasjonale konvensjon om måling av fartøyer, 1969. Hvis det ikke er aktuelt, skrives ʺN/Aʺ.
[bookmark: _bookmark2]3	DWT betyr differansen i tonn mellom et skips deplasement i vann med en relativ tetthet på 1.025 kg/m3 ved sommerlastelinjen og skipets lettvekt. Sommerlastelinjen bør oppfattes som den største sommerdypgående, som er fastsatt i stabilitetsmanualen godkjent av administrasjonen eller en organisasjon godkjent av denne. Hvis det ikke er aktuelt, skrives ʺN/Aʺ..
[bookmark: _bookmark3]4	Nominell effekt betyr den maksimale kontinuerlige merkeytelsen, som er angitt på motorens merkeplate.
[bookmark: _bookmark4]5	Se “Guidelines on the method of calculation of the attained Energy Efficiency Design Index (EEDI) for new ships” fra 2022 (resolusjon MEPC.364(79)).
[bookmark: _bookmark5]6	Se “Guidelines on the method of calculation of the attained Energy Efficiency Existing Ship Index (EEXI)” fra 2022 (resolusjon MEPC.350(78)).
[bookmark: _bookmark6]7	Isklassen bør stemme overens med definisjonen i Internasjonalt regelverk for skip som opererer i polare farvann (Polarkoden) (resolusjonene MEPC.264(68) og MSC.385(94)). Hvis det ikke er aktuelt, skrives ʺN/Aʺ..


Tilbakelagt distanse med last (nm) (på frivillig grunnlag) ………………………………………… Timer til sjøs …………………………………………………………………………………..
Total mengde langstrøm gitt (kWh) ………………………………………………...….

For skip som regel 28 i MARPOL vedlegg VI gjelder for
Total mengde transportarbeid ………………………………………………………………………………. Aktuell CII8:	□ AER   □ cgDIST
Påkrevd årlig operasjonell CII9…………………………………………………………………... Oppnådd årlig operasjonell CII før korreksjon10……………………………………………. Oppnådd årlig operasjonell CII11………………………………………………………………...
Installasjon av innovativ teknologi12, hvis aktuelt:  □ A		□ B-1	□ B-2	□ C-1	□ C-2 Rangering av operasjonell karbonintensitet13:	□ A	□ B	□ C	□ D	□ E
CII til testformål (på frivillig grunnlag):14
□ EEPI (gCO2/t/nm) ………………………………………………………………………
□ cbDIST (gCO2/berth/nm) ………………………………………………………………
□ clDIST (gCO2/m/nm) …………………………………………………………………..

□ EEOI (gCO2/t/nm)15 …………………………………………………………………..."
***



[bookmark: _bookmark7]8	Se «2022 Guidelines on operational carbon intensity indicators and the calculation methods (CII guidelines, G1)» (resolusjon MEPC.352(78)).
[bookmark: _bookmark8]9	Se «2022 Guidelines on the reference lines for use with operational carbon intensity indicators (CII reference lines guidelines, G2)» (resolusjon MEPC.353(78)) og «2021 Guidelines on the operational carbon intensity reduction factors relative to reference lines (CII reduction factors guidelines, G3)» (resolusjon MEPC.338(76)).
[bookmark: _bookmark9]10	Som beregnet i samsvar med «2022 Guidelines on operational carbon intensity indicators and the calculation methods (CII Guidelines, G1)» (resolusjon MEPC.352(78)) uten korreksjoner ved hjelp av «Interim guidelines on correction factors and voyage adjustments for CII calculations (G5) (resolusjon MEPC.355(78)).
[bookmark: _bookmark10]11	Som beregnet i samsvar med «2022 Guidelines on operational carbon intensity indicators and the calculation methods (CII guidelines, G1)» (resolusjon MEPC.352(78)) og etter korreksjoner idet det tas hensyn til «Interim guidelines on correction factors and voyage adjustments for CII calculations (G5)» (resolusjon MEPC.355(78)).
[bookmark: _bookmark11]12	Se «2021 Guidance on treatment of innovative energy efficiency technologies for calculation and verification of the attained EEDI and EEXI» (MEPC.1/Circ.896).
[bookmark: _bookmark12]13	Se «2022 Guidelines on the operational carbon intensity rating of ships (CII rating guidelines, G4)»
(resolusjon MEPC.354(78)).
[bookmark: _bookmark13]14	Se «2022 Guidelines on operational carbon intensity indicators and the calculation methods (CII guidelines, G1)» (resolusjon MEPC.352(78)).
[bookmark: _bookmark14]15	Se «Guidelines for voluntary use of the ship energy efficiency operational indicator (EEOI))»
(MEPC.1/Circ.684).
