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§ba

Vi mener at punkt a - f ser ut som et godt forslag.

§ 6 farste ledd - flater

Det fagrste havbruksnzaeringen fikk pa plass etter 01.01.15 var redningsutstyr. Dette iht. gjeldende forskrift. Da ble det investert i en
redningsflate som kan settes ut pa begge sider av fartgyet pa fartgy som gar i lukket eller delvis lukket farvann (fartsomrade 1 og
2). Pa fartey som skal inn i fartsomrade 3 eller sterre er det investert i 2 flater, en pa hver side. Vi mener at det er viktig &
opprettholde dette i revidert forskrift. Det vil bli brak i naeringen hvis de oppdager at de kan fierne en flate av fartgy i fartsomrade 3
eller stgrre. De har tross alt brukt en del penger pa dette.

Endringen er av ren pedagogisk karakter.
Tabellen er kun endret hva gjelder fartay i
fartsomrade 1 og 2, slik regelen er i dag.

Vi mener ogsa at det er viktig at de kan bruke flater som er ISO 9650 Group 1A godkjent pa fartey med tre eller feerre
mannskapsmedlemmer om bord, uavhengig om fartgyene skal inn i fartsomrade 3 eller starre.

8§ 6 farste ledd - redningsvester

Alle i havbruksneeringen gér i redningsvester nar de er om bord eller ved anlegg og arbeider. | dag kan arbeidsbéter under 15
meter kjgpe typegodkjente redningsdrakter uten full oppdrift. Det betyr at de ma bruke draktene sammen med redningsvest. | en
krisesituasjon om bord mé de ta av arbeidsvestene for s & ta pa redningsdrakt, samt at de ma ta p& en ny redningsvest. | en
krisesituasjon kan tiden veere avgjgrende og vi anbefaler at de ma ha redningsdrakter med full oppdrift. Neoprene redningsdrakter
uten oppdrift er sveert trange og vanskelig & ta pa i forhold til en Viking eller Helly Hansen drakt med full oppdrift. Vi minner om at
alle fiskefartgy i Norge under 15 meter mé bruke drakt med full oppdrift.

Selv om statistikken viser en risiko for liv og
helse innen begge sektorer, er
fiskefartgyene mer utsatt enn det
oppdrettsfartgyene er. Dette har sin
bakgrunn i at oppdrettsnaeringen tradisjonelt
sett har drevet sin virksomhet lengre inn i
fiordene enn hva fiskerne har gjort. Det er
mulig den voksende havbruksnaeringen
medfarer et stgrre fokus pa sikkerhet, men
forskriften gjelder for samtlige fartgy. De er
ikke begrenset til verken oppdrett eller
havbruk. Forslaget ville uansett veaere et nytt
krav. Det gjgres ikke noe med dette, men
forslaget noteres.

Iht. Solas 111/18 skal alle skip ha 1 linekaster med 4 prosjektiler. Det kan kjgpes et linekastergevaer der du kan ha ekstra
prosjektiler. Dette koster ca kr. 50 000,00. Idag er linekasteapparat et engangsprodukt for bruk, samt at det er ferskvare i butikk og
ma skiftes ut hvert tredje &r. Pris pa et linekasteapparat ca kr. 3000,00. Det mé& skiftes ut rakett p& apparat hvert 3. &r.

Vi foreslar:

1. Da dette er et Solas krav faller krav til linekaster bort p& lasteskip under 15 meter i fartsomréde 1 og 2.

2. Fartgy i fartsomrade 3 - 4 greier seg med 2 linekasteapparater.

3. Fartay i liten kystfart ma ha 4 linekasteapparater.

Vi har sett p& historikken for linekastende
apparat. Slike apparater er ikke pakrevd for
lasteskip under 15 meter i fartsomrade 1 og
2. Vi mener dette er hensiktsmessig &
viderefagre, men vil ikke gjgre samme fritak i
fartsomréde 3 og sterre. Samtidig har vi sett
pé historikken bak disse apparatene. Se
fastsettingsbrevet for mer om dette.

§ 11 - pyroteknisk utstyr

| og med at Sdir. foreslar at fartgy under 15 meter (8§11 i forslag til endring) kan bruke livbgyer uten rgyk/lys og istedet bruke et
livbgyelys, er var anbefaling at de ma kompensere rgyk pa bayer med to rgykbokser i pyroteknisk utstyr.

Dette er et nytt krav som vi ma vurdere
hensiktsmessigheten ved. Dette tas ikke
med i denne omgang.

En del fartgy i havbruksnaeringen i fartsom. 1 og 2 (under 10 meter) fares av 1 person. Batene brukes til enkle oppdrag som
plukking av dgd laks, samt henting av lettere utstyr fra stasjon eller mellom anlegg. Vi ber om Sdir. ser pa muligheten til at disse
fartgy kan ha en bgye med lys og line. Grunnen er at det er sveert vanskelig & f& plass for alt utstyret, samt at utstyret blir plassert
hensiktsmessig pa fartgyet. | enkelte tilfeller ma livbgyer legges pa hverandre oppe pa rorhustak. Vi ber Sdir. vurdere:

1. Det skal veere en livbgye for hver tredje person om bord, hvor 50 % skal ha lys og line. Inntil 8 bayer.

Vi viser til 8§ 5a, som trolig vil lgse noe av
problematikken det er vist til her.

§ 9 a - ombordsstigningsstige og
dagdmannsknapp

Vi mener at dette er fullt gjennomferbart, samt at det vil forsterke sikkerheten for personer om er alene om bord. Utstyret ma veere
enkelt & bruke og ikke hindre mannskap i daglig arbeid,samt at det ma veere koplet pa en slik mate at farteyet stopper ved mann
over bord.




NHO Sjgfart 2014/23224-26 |Lasteskip generelt For lasteskip under 15 m vil forslaget innebaere endringer mht linekastende apparat som skal ha mulighet for avfyring med fire Kravet til linekastende apparat er der i dag,
prosjektiler, samt for de fartgy som har kun ett besetningsmedlem ombordstigningsstige og innfaring av krav om dgdmannsknapp. [men det har nok ikke kommet sdpass
Som Sjgfartsdirektoratet selv papeker innebzerer dette ikke de store kostnader, men gker sikkerheten. tydelig frem som na. Vi vurderer en litt
annen tilnaerming etter innspill fra RMMC.
Se mer om dette i hgringsbrevet.
Passasjerskip generelt For passasjerskip er de fleste av endringene allerede oppfylt ved de fleste fartgyene, slik som kravet om toveis, baerbart VHF- Nar det gjelder linekastende apparat gjelder
radiotelefoniapparat. Det som vil medfgre endringer er kravet om at linekastende apparat skal ha mulighet til & avfyre fire samme kommentar her. Kravet til VHF-
prosjektiler, samt for noen fartay kravet om at samtlige i bemanningen som er involvert i evakuering og bemanning av apparat er en viderefgring. Kravet til
redningsfarkost/MES skal ha redningsdrakt. redningsdrakt er tenkt som en viderefaring,
men det er formulert p& en annen mate.
Kravene gjennomfgres.
HRF 2014/23224-27 |Fastmontert redningsstige og Forslaget om ombordstigningsstige pa en-manns betjente fartgy er formalstjenlig. Vi vil i midlertid papeke at redningsstige bar Vi vil kunne akseptere nedfellbare

degdmannsknapp

tillates med en nedfellbar del nederst slik at den ikke til en hver tid stikker ned i sjgen, men slik arrangert at den ngdstedte selv kan
utlgse forlengelsen fra sjgen. Slike stiger finnes pa markedet for fritidsfartgy. En slik ordning vil gi bedre fleksibilitet i forhold til en
fornuftig plassering av ombordstigningsstigen. Kravet om dedmannsknapp kan isolert sett virke fornuftig, og for saktegaende
fartgy er det definitivt det. For hurtiggdende fartay vil hensikten vaere sveert begrenset da fartgyet vil fortsette pa kurs et stykke far
det stopper opp. Avstanden vil derfor lett kunne bli alt for lang til at en person med full pakledning vil kunne svgmme til fartoyet.
Mindre passasjerfartay med en- manns besetning blir i stor gard brukt i lokal fart der de samme passasjerene reiser hele tiden. |
stgrsteparten av tiden vil det veere passasjerer om bord. Disse vil i mange tilfeller kjenne baten sa godt at de og i en situasjon der
fareren faller over bord kan ta kontroll over fartgyet og mangvrere seg i posisjon naer den ngdstedte. Denne muligheten vil de ikke
ha dersom fartgyet er stoppet med dedmannsknapp. En kan heller ikke se bort fra at det kan oppsta ugnskede situasjoner i forhold
til drift mot land dersom farteyet ikke er mangvreringsdyktig. HRF vil derfor ikke anbefale at kravet om dgdmannsknapp innfares pa
hurtiggéende passasjerskip, subsidiert at bestemmelsen, og systemet, blir slik at fgreren gis anledning til & velge nar det skal
brukes.

redningsstiger, men de m& kunne lgses ut
fra sjgen. Vi kan derimot ikke basere oss pa
at passasjerer skal ta over mangvreringen
av baten. Dette er allerede presisert i
hgringsbrevet. Dette vil ikke bli tatt til falge.
Vi vil ikke foreta en avgrensning pa
hurtiggéende fartgy for lasteskips
vedkommende, fordi dette kun er aktuelt pa
fartegy pa bruttotonnasje 500 eller over. (Ser
pé& mulighet til & begrense kravet for
passasijer)

Linekastende apparat

HRF vil gjenta vére tidligere bekymringer rettet mot linekastende apparater. Det alternativet som av praktiske arsaker blir valgt for
sma fartgy er engangsutstyr som det kreves fire stykker av. Drivenheten i disse utgjar til sammen nesten et halvt kilo krutt. Utstyret
ma plasseres i styrehus — 0gsa av praktiske arsaker - og utgjar ved en eventuell brann en stor risiko. Vi anser utfra dokumenterte
hendelser denne risikoen for langt stgrre enn den eventuelle sikkerheten linekastende apparat gir for slike fartay.

Sjofartsdirektoratet kan ikke se se at
historikken er slik HRF her beskriver. Det er
heller ikke ngdvendig & bruke linekastende
apparater med krutt. Det finnes andre
lgsninger.

Miljgdirektoratet

2014/23224-31

Rattmerking

§ 2 er ikke foreslatt endret, men vi vil likevel papeke at kravet til rattmerking kan veere
vanskelig & innfri p& noen utstyrstyper, grunnet at det ikke finnes relevant rattmerket utstyr
for denne fartagystarrelsen eller at utstyr med rattmerking blir vesentlig dyrere.

Sjefartsdirektoratet noterer seg innspillet,
men gjar ikke noe med dette i denne
omgang.

Redningsmidler for de minste
lasteskipene

§ 5a): Vi er sveert positive til at man her sgker & tilpasse regelverket til hva som er realistisk
behov for bater i denne starrelsen. Foreslatte krav vurderes OK, men for mindre bater kan
det det kanskje bli noe uhensiktsmessig og plasskrevende & ha krav om livbgye om bord.

Sjefartsdirektoratet viser til LSA-kodens
krav om livbgye, og viser til at det finnes
alternativ innenfor det som defineres som
livbgye. Sjgfartsdirektoratet er av den
oppfatning at det bgr veere et krav om
livbgye ogsa pa de minste fartgyene.

Redningsfarkoster

§ 6 om redningsfarkoster: vi mener at kravet om 2 flater er uhensiktsmessig strengt for
fartsomréde 3 og 4, og foreslar at 1 flate er tilstrekkelig og sikkerhetsmessig forsvarlig ut til og med fartsomrade 4. Dette ser faktisk
ogsa ut til & harmonisere bedre med kravene for

fiskefartgy med tilsvarende stgrrelse og for fartayer som sertifiseres for & fagre inntil 12
passasjerer, jf. intensjonen om & harmonisere kravene til redningsredskaper for de ulike
fartgygruppene. Skjeergardstjenestens fartgyer har en starrelse og utforming som ofte gjar
det vanskelig & f& plassert 2 flater om bord, slik kravet er i dag. De sterste batene vare er
vanligvis egensertifisert for & fgre inntil 12 passasjerer i tillegg til at de nd skal godkjennes
etter FOR 1853 for lasteskip under 15 meter. Med en flte som dekker mannskap og
passasijerer etter 12-pax-forskriften vil kravet om 200% dekning for lasteskip under 15 meter
vaere godt ivaretatt ved var normalbemanning pé 2-3 personer.

Sjefartsdirektoratet presiserer at det er ikke
er et krav om dobbelt s& mange livbater,
men at det skal veere en reservelgsning
tilgjengelig. Dette er ytterligere presisert i §
8 forste ledd.

Livbayer

§ 6 om livbgyer: Miljgdirektoratet statter endringsforslaget, og mener at det bade er
hensiktsmessig og tilstrekkelig & redusere kravet til 2 livbgyer for skip under 15 meter.




Linekastende apparat

§ 6 om linekastende apparat: Tilgjengelig utstyr pA markedet er ut fra var kjennskap kun
komplette linekastende apparater med prosjektil, ladning og line i en enhet. P& bater av
stgrrelse som de Skjeergardstjenesten har vil 4 slike komplette enheter bli sveert
plasskrevende, og var erfaring tyder ogsa pa at behovet er vesentlig mindre enn dette. Vi
foreslar derfor at kravet reduseres til ett komplett linekastende apparat ut til og med
fartsomrade 4, og 2 stk for fartgy under 15 meter ut over fartsomréde 4. Her registrerer vi
ogsa at kravene er vesentlig enklere i bade fiskebatforskriften og i 12-pax-forskriften.

Sjefartsdirektoratet gnsker ikke & foreta en
lemping slik det foresl&s her. Skal et fartay
farst ha et krav om et slikt apparat, bar det
veere et krav om mer enn ett prosjektil og én
line, ettersom man kan ha behov for en
reservelgsning. Fiskefartgy under 15 meter
starste lengde og fartgy som driver etter 12-
pax-forskriften har ikke krav om
linekastende apparat. Fiskefartay p& 15
meter starste lengde og over har krav om et
linekastende apparat, men det ma til
gjengjeld veere utstyrt med fire prosjektiler
og fire liner. Vi har derimot sett pa
historikken fer gjeldende forskrift. Mer om
dette i fastsettingsbrevet.

Muligheten til & fere en flate som |

§ 8: | femte ledd ma teksten tilpasses en eventuell endring av kravet til redningsfarkost, slik
vi har foresléatt i § 6, slik at unntaket gjelder lasteskip under 15 meter i fartsomréde 4 eller
mindre.

Sjefartsdirektoratet gnsker ikke & foreta en
lemping her.

Ombordsstigningsstige og dgdma

§ 9a): Miljadirektoratet stgtter endringsforslaget om krav til redningsstige og dedmannsknapp
for fartgyer med bare en person i bemanningen.
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