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KORR - Forskrift om endring i forskrift om ballastvannbehandling pa skip og flyttbare innretninger
vedlegg 2 om endringer i malen for ballastvanndagbok - gjennomfgring av resolusjon MEPC.369(80)

Innledning
Sjgfartsdirektoratet har fastsatt endringer i vedlegg Il til forskrift 8. september 2017 nr. 1368 om
ballastvannbehandling pa skip og flyttbare innretninger. Forskriftsendringen trer i kraft 1. februar 2025.

Endringene i forskrift 8. september 2017 nr. 1368 om ballstvannbehandling pa skip og flyttbare
innretninger ble fastsatt 20. desember 2024 med noen mindre redaksjonelle feil, som det er behov for a
rette opp i. Overskriften til forskriften fulgte med i manuset og ordet tillegg ble brukt i stedet for ordet
vedlegg, samt at romertall ble brukt i stedet for arabiske tall.

Tidligere var dette innledningen i forskriftsforslaget:
«Vedlegg Il skal lyde:

VEDLEGG 2

Endringer i tillegg Il

(Mal for ballastvanndagbok)

VEDLEGG

ENDRINGER | DEN INTERNASJONALE KONVENSJONEN OM KONTROLL OG BEHANDLING AV BALLASTVANN
OG SEDIMENTER FRA SKIP

Tillegg Il.
Mal for ballastvanndagbok»

Dette er na tatt bort, og endret til:
«Vedlegg 2 skal lyde:

Vedlegg 2
Mal for ballastvanndagbok»

Dette er kun mindre redaksjonelle endringer, og det anses ikke som en vesentlig endring og det er derfor
ikke behov for en ny hgring.

Korrigert versjon av forskriften publiseres sammen med dette rundskrivet.

International Convention for the Control and Management of Ships’ Ballast Water and Sediments 2004
(ballastvannkonvensjonen) tradte i kraft 8. september 2017, og er gjennomfgrt i norsk regelverk giennom
forskrift 8. september 2017 nr. 1368 om ballastvannbehandling pa skip og flyttbare innretninger.

Ved MEPC.369(80) er malen for ballastvanndagbok som finnes i vedlegg Il til ballastvannkonvensjonen
endret. Ballastvannforskriften vedlegg 2 ma derfor oppdateres i samsvar med dette.




Hgringen
Forslag til endringer i vedlegg Il til forskrift 8. september 2017 nr. 1368 om ballastvannbehandling pa skip
og flyttbare innretninger var pa hgring fra 17. juni til 10. september 2024.

Sjofartsdirektoratet har mottatt hgringsinnspill fra Riksantikvaren og Pelagisk Forening. Riksantikvaren
uttalte at de var uten innvendinger til forslaget ettersom forskriftendringene ikke bergrer fartgyfeltet
eller den norske flaten av verna eller freda fartgy pa en negativ mate. Pelagisk Forening skriver at det er
positivt med en standardisert form for innfgring av ballastvannoperasjoner i dagboken, og har ingen
innvendinger. Sjgfartsdirektoratet har ingen kommentar til innspillene.

Om endringene i vedlegg Il til forskrift 8. september 2017 nr. 1368 om ballastvannbehandling pa skip og
flyttbare innretninger

Sjgfartsdirektoratet ser at en konkret omtale av hver enkelt endring i vedlegg Il til
ballastvannkonvensjonen vil bli uoversiktlig og for detaljert, og velger derfor en mer overordnet omtale
av hva som er endret i sammenlignet med tidligere versjon:

Endringene av vedlegg Il til ballastvannkonvensjonen er ment a gjgre formen pa ballastvanndagboken
sammenlignbar med oljedagboken omtalt i MARPOL vedlegg |. Na skal dagboken fgres mer detaljert og
standardisert for ballastvannoperasjoner. Den omformaterte dagboken gir en mer detaljert liste over
koder (per bokstav) og elementer (etter nummer) som skal brukes for oppf@ringer i dagboken.

Som fglge av endringen er det altsa endret systematikk, ved at det er laget A — H grupperinger, med
nummererte underpunkter. Kravene er pa denne mate kategorisert mer oversiktlig og gir en forbedret
systematikk for de som skal fgre dagboken.

De enkelte overskriftene er ogsa blitt mer utfgrlige og intuitive, som for eksempel tidligere punkt 3.1 «Nar
ballastvann tas om bord», har blitt til (A) «Nar ballastvann tas om bord fra vannmiljget
(ballastoperasjon)». De enkelte underpunktene er delt opp i flere punkter, mot det som tidligere var mer
enkeltstaende og omfattende punkter med flere krav i hvert punkt.

Det er ogsa lagt til loggfgring av flere ballastvannaktiviteter. Punkt F — «Svikt og feil i
ballastvannbehandlingssystemet», og Punkt G — «Rengjgring/spyling av ballasttank, fjerning og
deponering av sedimenter» fantes ikke i den forrige versjonen.

| punkt A, B, C, D og E, G er det na ogsa lagt til et krav om at det som del av oppfgringen i
ballastvanndagboken skal identiteten til tankene oppgis. Det har ogsa kommet inn punkt om at metoden
for behandling av ballastvann skal oppgis under hver ballastvannaktivitet. Tidligere var det kun et
overordnet punkt om at det skulle oppgis supplerende driftsmetode.

Endringene i ballastvannkonvensjonen vedlegg Il giennomfgres i norsk regelverk, gjiennom gjeldende
forskrift 8. september 2017 nr. 1368 om ballastvannbehandling pa skip og flyttbare innretninger i vedlegg
2.

Administrative og gkonomiske konsekvenser

- Konsekvenser for nzeringen og bergrte instanser

Endringen av ballastvannkonvensjonen gjelder malen i vedlegg Il. Rederiet skal pase at fgringen av
ballastvanndagboken er i trad med regelverket. Endringen innebaerer at ballastvannaktiviteter som ikke
tidligere har veert loggfgrt, nd ma fgres i dagboken.

Malet er at ballastvanndagboken na skal veere mer lik oljedagboken etter MARPOL vedlegg |, og dette kan
vaere ressursbesparende. Det som tidligere var omfattende punkter, er na delt opp i en mer oversiktlig
form. Dette kan fgre til at handteringen av dagbokfgringen pa skipet blir mer effektiv. Kravene til
dagbokfgring er mer utfgrlige enn de har veert frem til n3, og det blir et gkt detaljeringsniva og standard
pa dagbokfgringen. Det vil innebaere at rederiene kommer til & bruke mer ressurser pa a fgre
opplysninger om ballastvannoperasjoner i ballastvanndagboken.

- Konsekvenser for det offentlige



De gkonomiske konsekvensene for det offentlige anses a vaere av mindre betydning, ettersom det dreier
seg om detaljering og standardisering av gjeldende krav. Det innebeerer likevel mer utferlig loggfgring for
rederiene i forbindelse med ballastvannoperasjoner, som ogsa vil kunne kreve mer av inspektgrene ved
tilsyn.

Endringene ngdvendiggjgr en gjennomgang av Sjgfartsdirektoratets eksisterende sjekklister og
prosedyrer, for a sgrge for at alle de nye punktene er vurdert om de bgr vaere en del av sjekklistene.
Endringene vil ikke fgre til nye kontrolloppgaver for Sjgfartsdirektoratet, men de vil innga i de
eksisterende kontrollene av skips ballastvannhandtering.

Sjefartsdirektoratet har ikke vurdert endringene til a fa store konsekvenser, ettersom det er endringer i
eksisterende krav og i grunn kun klargjgring og konkretisering av kravene som allerede finnes. Det vil
derfor ikke fgre til stgrre ekstrakostnader, men det vil kreve at myndighetene far oppleering i hvordan
endringene far betydning for dagbokfgringen og kontrollene av dagbgkene, og gjerne kreve noen
endringer i interne prosedyrer. Totalt sett er det likevel positivt at kravene til ballastvannhandteringen far
en ny og korrigert form, som er lettere a lese og forholde seg til, og far en likhet med oljedagboken etter
MARPOL vedlegg I.
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