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Hgringsinstanser

Horing — forslag til ny forskrift om lgfteinnretninger, lgst Igfteutstyr og
Ipfteoperasjoner pa skip

I Generelt om forslaget

1. Hegringsfrist og kontaktinformasjon
Sjefartsdirektoratet sender med dette pa hgring forslag til ny forskrift om Igfteinnretninger, Igst Igfteutstyr og
Igfteoperasjoner pa norske skip.

Horingsfrist er satt til 28. august 2026, og eventuelle innspill sendes til post@sdir.no.

Hgringen er tilgjengelig pa Sjgfartsdirektoratets hjemmesider www.sdir.no. Spgrsmal om hgringen kan rettes til
Veronica Rage pa e-post til vera@sdir.no.

Forslag til ny forskrift om lgfteinnretninger, Igst lgfteutstyr og Igfteoperasjoner pa skip blir ogsa sendt pa E@S-
hgring i samsvar med lov 17. desember 2004 nr. 101 om europeisk meldeplikt for tekniske regler m.m. (E@S-
hgringsloven) § 4, jf. § 3.

2. Om forslaget
Generelt
Forslag til ny forskrift om Igfteinnretninger, Igst lgfteutstyr og lgfteoperasjoner pa norske skip skal erstatte
disse to forskriftene, som blir opphevet nar den nye forskriften trer i kraft:
e forskrift 17. januar 1978 nr. 4 om laste- og losseinnretninger pa skip (forskrift om laste- og
losseinnretninger pa skip)
e forskrift 13. januar 1986 nr. 31 om kraner som brukes til lasting og lossing pa skip i apent farvann
(forskrift om kraner i &pent farvann).

Forskrift om laste- og losseinnretninger pa skip gjelder for Igfteinnretninger om bord i skip uansett stgrrelse
som brukes ved lasting eller lossing ved kai, i havn eller annet sted i helt innelukket farvann, jf. § 1. | denne
forskriften brukes begrepet «laste- og losseinnretning», og § 2 bokstav d definerer begrepet som kran og lister
opp alle komponenter som omfattes. | forskriftsforslaget har Sjgfartsdirektoratet gatt bort fra a bruke begrepet
«laste- og losseinnretning» og foreslar ulike bestemmelser for de ulike Igfteinnretningene.
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Forskrift om kraner i apent farvann gjelder for «dekkskraner med tilhgrende Igst utstyr som anvendes til a laste
og losse pa alle skip i apent farvanny, jf. § 2. Begrepet «apent farvann» viser til fartsomrade 3 eller stgrre
fartsomrade, jf. forskrift 4. november 1981 nr. 3793 om fartsomrader § 9.

Begge forskriftene inneholder en rekke detaljerte konstruksjonskrav, og det er behov for @ oppdatere kravene
som fglge av mer avanserte |gfteinnretninger med ny teknologi og mer moderne utstyr. Sjgfartsdirektoratet
har vurdert regelverket for Igfteinnretninger, Igst Igfteutstyr og l@fteoperasjoner pa skip. Sjgfartsdirektoratet
mener det er hensiktsmessig a henvise til anerkjente konstruksjonsstandarder i regelverket for de ulike
Igfteinnretningene og Igst utstyr.

| forskriftsforslaget viderefgres gjeldende rett i flere av bestemmelsene, men forslaget inneholder ogsa
endringer, oppdateringer og nye krav. Blant annet sikter vi mot mer funksjonsbaserte krav som for dette
omradet virker mer hensiktsmessig blant annet basert pa tilbakemeldinger fra naeringen og
Sjefartsdirektoratets egen erfaring med dette regelverket.

SOLAS regel 11-1/3-13

IMOs Maritime Safety Comittee (MSC) har vedtatt endringer i SOLAS kapittel 1I-1 med virkning fra 1. januar
2026 gjennom resolusjonen MSC.532(107). SOLAS konsolidert utgave 2024 kapittel II-1, som endret ved
MSC.532(107), er allerede gjort gjeldende ved inkorporasjon i § 3 f@grste ledd i forskrift 1. juli 2014 nr. 1072 om
bygging av skip (forskrift om bygging av skip) for lasteskip i utenriksfart med bruttotonnasje 500 eller mer og
passasjerskip i utenriksfart.

Kravene som fglger av SOLAS regel II-1/3-13, samt de tilhgrende retningslinjer som fglger av MSC.1/Circ.1663
Guidelines for lifting appliances, er blant annet knyttet til tekniske design- og konstruksjonskrav, operasjonelle
krav og kontrollordning. Retningslinjene utdyper kravene som fglger av SOLAS regel 11-1/3-13, blant annet
relatert til overlasttest, inngaende undersgkelse, merking med SWL, vedlikehold, inspeksjon og operasjonell
testing. Sjgfartsdirektoratet har sammenlignet med gjeldende forskrifter og funnet at de vedtatte endringene i
SOLAS regel 1l-1/3-13 og retningslinjene i hovedsak allerede er innarbeidede regler som en i dag finner i forskrift
om laste- og losseinnretninger pa skip og forskrift om kraner i dpent farvann, og de vil dermed ogsa vaere
dekket i det nye forskriftsforslaget. Alle norske skip, uavhengig av stgrrelse og type, er i dag omfattet av de
nasjonale reglene. Dette inkluderer ogsa skip som har sikkerhetssertifikat for passasjerskip eller lasteskip
(SOLAS-skip). Forskrift om laste- og losseinnretninger pa skip og forskrift om kraner i dpent farvann inneholder
flere krav som har veert gjeldende rett for norske skip helt siden disse forskriftene tradte i kraft.
Forskriftsforslaget viderefgrer enkelte krav fra gjeldende rett som ikke eksplisitt folger av SOLAS regel I1-1/3-13.
Sjofartsdirektoratet vurderer imidlertid at denne viderefgringen ikke vil medfgre ytterligere krav for skip enn
hva som fglger av gjeldende rett.

SOLAS regel 11-1/3-13 gjelder ikke for lgfteinnretninger brukt pa offshorekonstruksjonsskip, som rgr-,
kabelleggings- eller reparasjonsfartgy eller offshoreinstallasjonsfartgy, inkludert skip for avviklingsarbeid som
oppfyller standarder som aksepteres av administrasjonen og integrert mekanisk lukking for apning og lukking
av lukedeksler. Sjgfartsdirektoratet foreslar at disse skipene og integrert mekanisk utstyr ikke unntas i det nye
forskriftsforslaget, ettersom gjeldende rett ikke har avgrensning opp mot disse skipene eller utstyret i dag.

SOLAS regel 11-1/3-13 nr. 1.3 gir administrasjonen muligheten til & bestemme om kravene i SOLAS regel II-
1/3.13 nr. 2.1 og 2.4 skal gjelde for |gfteinnretninger med sikker arbeidsbelastning (SWL) under 1000 kilo. Slik
Sjofartsdirektoratet vurderer det, gjelder dette Igfteinnretninger som er konstruert i samsvar med en anerkjent
standard eller klasseregelverk som ogsa ivaretar kontrollomfanget. Disse Igfteinnretningene er ikke unntatt fra
gjeldende forskrifter. Ettersom de har farepotensial, anser Sjgfartsdirektoratet det som ngdvendig a viderefgre
reguleringen av disse Igfteinnretningene. Forskriftsforslaget inneholder derfor ikke unntak for denne typen
Igfteinnretninger.

Anerkjent standard
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En av utfordringene med dagens regelverk er at det ikke i tilstrekkelig grad viser til anerkjente standarder, men
inneholder veldig detaljerte tekniske krav. Dagens lgfteinnretninger konstrueres etter anerkjente standarder,
og Sjefartsdirektoratet ser ikke behov for a opprettholde egne konstruksjonskrav i forskriften. |
forskriftsutkastet foreslas det derfor at Igfteinnretninger og lgst Igfteutstyr skal konstrueres i samsvar med en
anerkjent standard, og de konkrete konstruksjonskravene i dagens forskrifter viderefgres dermed ikke i
gjeldende form. Hensikten med forslaget er a ivareta sikkerhetsnivaet uten a viderefgre detaljerte
konstruksjonskrav. Det er ogsa presisert i enkelte av bestemmelsene i den nye forskriften at standarden som
kranen eller Igfteutstyret er konstruert i samsvar med, skal veere tilpasset maritim bruk. Basert pa dette
vurderer Sjgfartsdirektoratets at regelverket na bade forenkles og harmoniseres med hvordan
Igfteinnretninger konstrueres i dag.

Forslag om nye tekniske krav
Sjefartsdirektoratet foreslar nye krav for Igftearrangement for ROV i § 9 og nye krav for hivkompenserende
gangbroi § 10.

Sjefartsdirektoratet har mottatt mange henvendelser fra naeringen med spgrsmal om hvorvidt
Igftearrangement som brukes til & sette ut en ROV, skal anses som kraner eller andre Igfteinnretninger, og om
slike arrangement i sa fall er regulert i gjeldende rett. Slike lgftearrangement kan vaere bade store og
komplekse og kan ha betydelig Igftekapasitet. | takt med gkende antall ROV-er med tilhgrende
Igftearrangement om bord pa skip, ser Sjgfartsdirektoratet derfor behov for a regulere konstruksjonskrav og
stille krav om fgrstegangskontroll i samsvar med den valgte standarden og produsentens anbefaling. Dette vil
ogsa omfatte et kontrollregime.

En hivkompensert gangbro er en stgrre Igfteinnretning som bade brukes til overflytting av personell, og som
ogsa kan brukes til ulike Igfteoperasjoner hvis innretningen er konstruert for dette. | samrad med naringen har
Sjefartsdirektoratet erfart at bruken av en hivkompensert gangbro kan vaere forbundet med en rekke
faremomenter. | takt med gkende antall fartgy med gangbro i naeringen, sakalte SOV-fartgy, ser
Sjefartsdirektoratet behov for a regulere konstruksjonskrav og stille krav om fgrstegangskontroll i samsvar med
den valgte standarden og produsentens anbefalinger. Dette vil ogsa omfatte et kontrollregime.

Endring av dagens kontrollordning for f@rstegangskontroll, drlig kontroll og 5-drlig kontroll

Den nye forskriften inneholder forslag som innebaerer endringer i dagens kontrollordning. Det foreslas blant
annet at Igfteinnretninger skal kontrolleres av sakkyndig virksomhet, og ikke lenger av sakkyndige personer
type A, B, A-1 og B-1. Sjgfartsdirektoratet viser til at |gfteinnretninger er blitt mer komplekse. Det vurderes som
lite sannsynlig at én enkeltperson kan inneha tilstrekkelig kompetanse innen alle relevante fagomrader, som
hydraulikk, styrke og struktur, automasjon og elektronikk, vurdert opp mot de kontrollene som skal gjgres.
Sjefartsdirektoratet foreslar derfor a innfgre en godkjenningsordning for sakkyndig virksomhet type 1 og type
2. Pa den maten vil viktig kompetansen samles i et fagmiljg. Som et resultat av dette forslaget vil ordningen
med sakkyndig person avvikles. Det vil etter dette vaere virksomheten som godkjennes av Sjgfartsdirektoratet,
ikke enkeltpersoner slik ordningen er i dag. Virksomheter som gnsker godkjenning, ma sgke til
Sjofartsdirektoratet om dette.

Det er i § 45 foreslatt en overgangsordning for sakkyndige personer som allerede er godkjent av
Sjofartsdirektoratet. Disse kan utfgre sakkyndige kontroller, som etter forskriftsforslaget skal utfgres av
sakkyndig virksomhet, frem til 31. desember 2030. De materielle kravene til kontrollene disse personene kan
foreta fglger av bestemmelsene i forskriftsforslaget. Ettersom denne ordningen avvikles, tar
Sjgfartsdirektoratet ikke inn nye personer i ordningen med sakkyndig person. Dersom sakkyndig person ikke er
tilknyttet en sakkyndig virksomhet etter utlgpet av overgangsordningen, vil denne personen ikke lenger kunne
fare kontroll etter den nye forskriften.

Krav til kompetansebevis for farer av ulike Igfteinnretninger
Kvalifikasjonskrav for kranfgrer finner en i dag i forskrift om laste- og losseinnretninger pa skip § 24 andre ledd.
Denne bestemmelsen krever ikke noe annet enn at kranfgrer ma vaere over 18 ar. Sjgfartsdirektoratet viser til
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at bade dekkskraner, offshorekraner og andre Igfteinnretninger utsettes for hard bruk under krevende forhold.
For a ke kompetansen, og pa denne maten redusere risiko knyttet til fgring og bruk av lgfteinnretninger,
vurderer Sjgfartsdirektoratet at innstramming av kompetansekrav er ngdvendig og hensiktsmessig.
Sjefartsdirektoratet foreslar derfor a innfgre den samme ordningen med dokumentert, sertifisert og
utstyrsspesifikk opplaering som benyttes for landbasert industri og pa norsk kontinentalsokkel.

Nar det gjelder SOLAS-skip, foreslar Sjgfartsdirektoratet at kravene om kompetansebevis i §§ 27 og 32 ikke
gjores gjeldende, se her forslagi § 39.

For de nye kravene til kompetansebevis til kranfgrer pa offshorekraner og kranfgrer av hivkompensert gangbro
i § 28 og § 30 andre ledd, er det ikke foreslatt et lignende unntak for SOLAS-skip. Sjgfartsdirektoratet
begrunner dette med at det i hovedsak kun er SOLAS-skip som SOLAS regel 3-13 ikke gjelder for, typisk offshore
konstruksjonsskip, som har om bord offshorekraner eller som bruker hivkompensert gangbro. Vare
undersgkelser tilsier at fgrere om bord pa SOLAS-skipene i all hovedsak allerede oppfyller de foreslatte nye
krav til kompetansebevis. | de gvrige kompetansekravene i § 29, § 30 fgrste ledd, § 31 og § 33 er det kun
foreslatt krav om dokumentert opplaering, og dette er likt som det er i dag.

Skip som allerede har installert Igfteinnretninger og Igst Igfteutstyr

Sjofartsdirektoratet forutsetter at lgfteinnretninger og lgst Igfteutstyr som allerede er installert om bord fgr
den nye forskriften trer i kraft, oppfyller kravene i forskrift om laste- og losseinnretninger pa skip eller forskrift
om kraner i apent farvann. Det samme gjelder dersom det er inngatt kjgpskontrakt knyttet til Igfteinnretninger
og lgst Igfteutstyr som skal installeres om bord f@gr den nye forskriften trer i kraft.

Aktuelt regelverk med tilhgrende kontrollomfang skal fglge lgfteinnretninger og Igst Igfteutstyr i utstyrets
levetid.

Overgangsregleri § 45

Det foreslas en overgangsordning i § 45 fgrste ledd for sakkyndige personer frem til 31. desember 2030,
ordningen avvikles deretter. Mannskap som anses kompetent av rederiet, vil kunne utfgre arlig kontroll av
Igfteinnretningene om bord pa eksisterende skip frem til fgrstegangskontroll eller fgrste 5-arlige fornyelse etter
1. januar 2026, jf. § 45 andre ledd. Datoen 1. januar 2026 ma ses i sammenheng med overgangsordningen som
fremgar av SOLAS regel 3-13.2.4. Sjgfartsdirektoratet foreslar likevel en felles overgangsordning for a gi den
gvrige delen av flaten samme mulighet til 3 innrette seg og komme i samsvar med det nye regelverket.

| tredje ledd er det foreslatt en overgangsordning for kranfgrere pa eksisterende skip. Ordningen innebzerer at
kranfgrere kan fortsette a operere Igfteinnretninger om bord, forutsatt at de har relevante kompetansebevis
og har gjennomfgrt utstyrs- og fartgysspesifikk opplaering senest tre ar etter ikrafttredelsen av den nye
forskriften.

ILO-formularene ma ogsa oppdateres i samsvar med den nye forskriften. Det er derfor foreslatt en
overgangsordning for dette i fjerde ledd.

Veiledningsrundskriv

Deler av innholdet i RSV 12-2023 om «Avklaring rundt krav til laste- og losseinnretninger innen havbruk» tas
inn i § 40, og rundskrivet blir opphevet nar den nye forskriften trer i kraft. Deler av innholdet i RSV 13-2020 om
«Sertifisering av lgftegrer pa skip» foreslas som forskriftskrav i § 13, og veiledningsrundskrivet vil dermed ikke
bli fornyet. Det samme gjelder for RSV 17-2020 om elektronisk oppbevaring av sertifikater og annen
dokumentasjon for kraner og Igst Igfteutstyr, hvor innholdet foreslas i en forenklet form i § 36.

3. Hjemmelsspgrsmal, virkeomrade og pliktsubjekt
Hjemmel
Den nye forskriften vil bli gitt med hjemmel i lov 16. februar 2007 nr. 9 om skipssikkerhet
(skipssikkerhetsloven).
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Virkeomrdde
Forskriften gjelder for Igfteinnretninger, Igst Igfteutstyr og lgfteoperasjoner pa norske skip. Med norske skip
menes i forskriften passasjerskip, lasteskip, lektere og fiskefartgy.

Pliktsubjekt

Forskriften retter seg mot rederiet. Av skipssikkerhetsloven § 6 fgrste ledd gar det frem at rederiet har en
overordnet plikt til & pase at byggingen og driften av skipet skjer i samsvar med reglene gitt i eller i medhold av
denne loven, herunder at skipsfgreren og andre som har sitt arbeid om bord, etterlever regelverket. | tillegg
krever forskriften at kranfgrere skal ha sertifisert opplaering for a operere Igfteinnretninger og utfgre
Igfteoperasjoner om bord pa skip. Av sertifisert kompetansebevis kreves enten G20-kurs eller hgyere.

Il. Kommentarer til enkelte bestemmelser

Kapittel 1 om innledende bestemmelser

Til § 1 om virkeomrdde

Daviter er regulert i forskrift 1. juli 2014 nr. 1019 om redningsredskaper pa skip § 2, jf. SOLAS regel 111/20.11.5,
jf. resolusjon MSC.402(96) nr. 7.4.3, og er derfor foreslatt unntatt fra den nye forskriften. Forskriften gjelder
heller ikke for hengedekk, Kravene til hengedekk fglger av forskrift 1. juli 2014 nr. 1072 om bygging av skip,

§§ 3 og 4, og er ivaretatt giennom klasseregelverket. Capstan og nokk er dekksutstyr som benyttes til innhaling,
hvor det nevnte utstyret ikke er tillatt for Igft, jf. bokstav b. Kraftblokkarrangement anses som lgfteinnretninger
nar de henges opp i en kran eller i et bomarrangement. | tilfeller hvor kraftblokk er fastmontert pa skutesiden,
anses den ikke som en Igfteinnretning, men som innhalingsutstyr, jf. bokstav c. Det er videre foreslatt i bokstav
d at forskriften ikke skal gjelde for snurpearrangement, snurrevadarrangement eller tralarrangement fordi
dette anses som innhalingsutstyr om bord pa fiskefartgy.

Kravene til tral-, snurpe-, kraftblokk- og snurrevadarrangement er angitt i forskrift 13. juni 2000 nr. 660 om
konstruksjon, utstyr og drift av fiskefartgy med lengde 15 meter eller mer § 2-20 og forskrift 22. november
2013 nr. 1404 om fiskefartgy med stgrste lengde under 15 meter § 5a.

Til § 2 om definisjoner

Forskrift om kraner i apent farvann gjelder for «dekkskraner med tilhgrende Igst utstyr som anvendes til 3 laste
og losse pa skip i apent farvann». Lgfteinnretninger som brukes til Igft i apent farvann er imidlertid ikke lenger
definert som dekkskraner i det nye forskriftsforslaget, men som offshorekraner. Avgrensningen for bruk av
dekkskraner gjenspeiler gjeldende rett etter forskrift om laste- og losseinnretninger pa skip § 1 (2) som angir at
forskriften gjelder for «laste- og losseinnretninger om bord i skip uansett stgrrelse, som benyttes ved lasting
eller lossing ved kai, i havn eller i helt innelukket farvann». Farvannet det her vises til, er neermere definert i
forskrift 4. november 1981 nr. 3793 om fartsomrader § 7. For a8 unnga uklarheter vil Sjgfartsdirektoratet
presisere at dekkskraner som definerti § 2 (1) bokstav b som hovedregel kun kan brukes til interne lgft pa
skipet eller Igft i helt innelukket farvann (fartsomrade 1). Dersom kranen skal brukes til bade interne lgft pa
skipet og lgft utover skipets side, ma en offshorekran som utgangspunkt brukes. «Offshorekran» er definert i
bokstav c. Men Sjgfartsdirektoratet foreslar visse unntak fra dette i § 40 for lasteskip i havbruksnaeringen ogi §
41 for fiskefartgy. Disse seerbestemmelsene innebaerer at dekkskran i enkelte tilfeller kan brukes istedenfor en
offshorekran, og kranen trenger da ikke oppfylle krav til konstruksjon og sertifisering som offshorekran.

Last Ipfteutstyr, slik dette er definert i bokstav e, kan for eksempel vaere blokker, sjakler, kjetting, stropper,
fibertau osv.

Kapittel 2 om konstruksjon av lgfteinnretninger og lgst Igfteutstyr
Til § 3 om fundament til Igfteinnretning
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Etter forskrift om laste- og losseinnretninger pa skip § 2 bokstav d regnes fundamentet som en del av laste- og
losseinnretningen, og sakkyndig person skal kontrollere fundamentet til Igfteinnretningen. Da ordningen med
sakkyndig person foreslas avviklet, har Sjgfartsdirektoratet som en konsekvens av dette foreslatt at
fundamentet for Igfteinnretninger skal kontrolleres av et anerkjent klasseselskap pa klassede fartgy og av
sakkyndig virksomhet pa uklassede fartgy.

Til § 4 om konstruksjon av dekkskraner

Mens forskrift om laste- og losseinnretninger pa skip kapittel Il inneholder sveert detaljerte konstruksjonskrav,
foreslar Sjgfartsdirektoratet a endre regelverket slik at dekkskraner skal veere konstruert enten i samsvar med
en standard fra et anerkjent klasseselskap eller i henhold til annen anerkjent nasjonal eller internasjonal
standard. Denne tilnaermingen er valgt etter dialog med neaeringen og skal bidra til 3 sikre et ngdvendig
sikkerhetsniva, gkt valgfrihet og et dynamisk regelverk. Forslaget kan ogsa bidra til at konstruksjonskravene blir
oppdatert i stgrre grad enn hva som er tilfellet etter gjeldende regelverk. Dekkskranen skal konstrueres i
samsvar med bruksomradet, og konstruksjonskravene vil gjelde for nyinstallasjoner av dekkskraner om bord.
Hensikten er at konstruksjonskravene skal vaere tilstrekkelig tilpasset den faktiske bruken, samt @ minimere
risikoen for at utilsiktet bruk skaper en sikkerhetsrisiko. Bruksomradet skal vaere beskrevet i brukermanualen,
jf. § 35 syvende ledd.

Til § 5 om konstruksjon av offshorekraner

Sjgfartsdirektoratet foreslar at offshorekraner skal konstrueres i samsvar med anerkjente standarder. Dette
innebaerer en endring sammenlignet med forskrift om lasting og lossing pa skip i apent farvann § 4, som i dag
inneholder sveert detaljerte konstruksjonskrav. Samtidig harmonerer bokstav a til c etter Sjgfartsdirektoratets
erfaring med valgte konstruksjonsstandarder i dag. | likhet med dekkskraner skal offshorekraner ogsa vaere
konstruert i samsvar med bruksomradet. De nye konstruksjonskravene for offshorekraner foreslas a gjelde for
nyinstallasjoner om bord.

Til § 6 om konstruksjon av traverskraner

Sjgfartsdirektoratet foreslar konstruksjonskrav for traverskraner basert pa tolkningen av gjeldende regelverk og
forvaltningspraksis. | forskrift om laste- og losseinnretninger pa skip § 2 er kun maskinromtraverskran nevnt. De
nye konstruksjonskravene for traverskraner skal gjelde for nyinstallasjoner om bord.

Til § 7 om konstruksjon av Igst Igfteutstyr

Sjefartsdirektoratet foreslar at Igst Igfteutstyr skal vaere konstruert i samsvar med standard fra et anerkjent
klasseselskap eller annen anerkjent standard, fremfor a vaere underlagt detaljkravene etter gjeldende rett.
Dette sikrer harmoni mellom norsk og internasjonalt regelverk. Forslaget innebaerer ogsa at Igst Igfteutstyr
som brukes sammen med for eksempel dekks- og offshorekraner, skal ha et sikkerhetsniva i konstruksjonen
som tilsvarer nivaet som gjelder for selve kranen.

Til § 8 om heiser
Kravene til vare- og personheis fglger i dag av forskrift 1. juli 2014 nr. 1072 § 10 tredje ledd, jf. § 1 og forskrift
13. juni 2000 nr. 660 om konstruksjon, utstyr og drift av fiskefartgy med lengde 15 meter eller mer § 2-21.

Til § 9 om Igftearrangement for ROV
Her foreslar Sjgfartsdirektoratet et nytt krav. Begrunnelsen for det nye kravet er beskrevet innledningsvis
under punkt 2.

Til § 10 om hivkompensert gangbro

Farste ledd

| f@rste ledd foreslar Sjgfartsdirektoratet nytt krav som Sjgfartdirektoratet mener ma vaere oppfylt for at den
hivkompenserte gangbroen skal kunne brukes. Bestemmelsen oppstiller kun generelle krav til byggestandard
og selve forbindelsen mellom gangbro og andre innretninger. Det er ikke tatt hgyde for eventuelle
sikkerhetsrisikoer knyttet til de konstruksjoner og innretninger som den hivkompenserte gangbroen skal kobles
pa, verken i § 10 eller forskriften for gvrig.
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Andre ledd

| andre ledd foreslar Sjgfartsdirektoratet at dersom en hivkompensert gangbro skal brukes i eksplosjonsfarlig
omrade, vil dette kunne stille saerlige krav til konstruksjon og sertifisering for a sikre at den hivkompenserte
gangbroen er egnet for slik bruk.

Tredje ledd

Kontrollregimet som foreslas i tredje ledd, oppstiller to alternativer for a sikre at eventuelle szerlige forhold
som fglger av enten spesifikke krav til fgrstegangskontroll fra klasseselskap eller produsentens anbefaling med
sikkerhet, blir fanget opp. Dersom ingen av disse alternativene foreligger, skal det gjennomfgres sakkyndig
farstegangskontroll.

Fjerde ledd

| fjerde ledd foreslas et krav om at operatgren skal ha tilstrekkelig sikt over operasjonsomradet.
Sjefartsdirektoratet har valgt a presisere dette fordi eventuell nedsatt sikt, blindsoner eller tilsvarende vil
kunne medfgre en uakseptabel ulykkesrisiko.

Femte ledd

Sjgfartsdirektoratet foreslar i femte ledd saerlige krav dersom det brukes kameralgsning. Kombinasjonen av
tekniske og operasjonelle krav er ansett som ngdvendige minimumsspesifikasjoner som kreves for at kamera
helt eller delvis skal kunne kompensere for nedsatt eller manglende sikt.

Til § 11 om gravemaskin pa selvlossere

Sjefartsdirektoratet foreslar konstruksjonskrav for gravemaskin basert pa tolkning av gjeldende regelverk og
forvaltningspraksis. Det foreslas konkrete og spesifikke krav tilpasset de ulike behovene. Bestemmelsen
presiserer at produsentens anbefalinger skal legges til grunn for sertifisering og vedlikehold av gravemaskin.
Kravspesifikasjonen kan variere mellom ulike produsenter, men ved at kontrollregimet knyttes til produsentens
anbefalinger, sikres det at eventuelle szerlige forhold med sikkerhet blir fanget opp, i samsvar med
produsentens anbefalinger.

Til § 12 om trucker, sakselifter og andre mobile Igfteinnretninger
Her foreslar Sjgfartsdirektoratet konkrete, spesifikke krav som vi vurderer som ngdvendige for a sikre trygg
bruk av trucker, sakselifter og andre mobile Igfteinnretninger.

Andre ledd

| andre ledd foreslar Sjgfartsdirektoratet, i likhet med hivkompenserte gangbroer, at trucker og andre mobile
Igfteinnretninger som skal brukes i eksplosjonsfarlig omrade ma veere konstruert og sertifisert for slik bruk.
Dette innebaerer at eventuelle tilleggskrav som fremgar av konstruksjonsstandarden og er satt som fglge av slik
bruk, ma vaere oppfylt.

Tredje ledd
Hensikten med kravet i tredje ledd er at begrensningene skal veere tydelige og tilgjengelige for 8 minimere
risikoen for ulykker.

Til § 13 om Igftegrer og H-bjelker designet for Igft

Veiledning for sertifisering av lgftegrer pa skip fremgar i dag av RSV 13-2020. Dette veiledningsrundskrivet
bygger pa det tidligere NIS/NOR Sirkulaer Nr. 1/2006 Certification of lifting pad eyes (Lifting Brackets). Innholdet
i rundskrivet med tabellene er na foreslatt tatt inn i § 13 for Igftegrer. De samme kravene fra RSV 13-2020
foreslas for H-bjelker. At det er tilstrekkelig med mistanke om svekket struktur eller innfesting, jf. forslaget i
tredje ledd, tilsier at det skal vaere svaert lav terskel for a foreta ny kontroll av Igftegrer i slike tilfeller.
Hensikten er & avdekke eventuelle skader eller svakheter som kan medfgre sikkerhetsrisiko, og dette kan
oppsta bade ved plutselige hendelser og normal bruk.
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Til § 14 om andre Igfteinnretninger enn de som omfattes av §§ 4 til 13

For definisjon av begrepet «andre lgfteinnretninger» vises det til § 2 bokstav d. Bestemmelsen gjelder kun for
Ipfteinnretninger som ikke er omfattet av §§ 4 til 13 i forskriften. Kravene til konstruksjon og sertifisering av
andre Igfteinnretninger fglger samme overordnede regime som en rekke av de gvrige Igfteinnretningene, og
viser til anerkjent standard eller et anerkjent klasseselskaps regler for det bruksomradet utstyret skal dekke.

Kapittel 3 om bruk av staltau eller fibertau

Til § 15 om bruk av stéltau

Sjgfartsdirektoratet foreslar a viderefgre innholdet i forskrift om laste- og losseinnretninger pa skip § 7 femte
ledd i denne bestemmelsen, men det henvises na til en konkret standard. Nar NS-1SO 4309:2017 viser til at
«kompetent person» skal brukes, skal dette forstds som at det er den sakkyndige virksomheten godkjent av
Sjefartsdirektoratet, som skal brukes. Hvis den sakkyndige virksomheten leier inn noen for & utfgre deler av en
kontroll, ma den sakkyndige virksomheten likevel kunne vurdere resultatene fra undersgkelsen. Forslaget ma
ses i sammenheng med at det er sakkyndig virksomheter som skal utfgre kontroller og sertifiseringer av
Igfteinnretninger etter den nye forskriften, og det er de som dermed er ansvarlige for utfgrelsen av hele
jobben.

Til § 16 om bruk av fibertau

Her foreslar Sjgfartsdirektoratet et nytt krav. Bestemmelsen angir konstruksjonskrav for fibertau som benyttes
i dekkskraner og offshorekraner. Bestemmelsen nevner DNV-ST-0377 og DNV-ST-0378, og disse anerkjente
standardene dekker de nye kravene som fglger av SOLAS regel 11-1/3-13 med tilhgrende retningslinjer i
MSC.1/Circ.1663 Guidelines for lifting appliances. Annen anerkjent standard med samme omfang og
sikkerhetsniva kan ogsa velges.

Tredje og fjerde ledd

Ordlyden i tredje og fijerde ledd innebaerer et betydelig ansvar for rederiet, som ma pase at bade produsenten
av lgfteinnretningen og produsenten av fibertauet ivaretar sikkerhetsaspektet ved a erstatte staltau med
fibertau. Dersom produsenten ikke har szerskilte anbefalinger for kassering, ma rederiet selv ivareta dette
sikkerhetsaspektet. At de to kumulative vilkarene i tredje ledd er oppfylt, ma kunne dokumenteres, for
eksempel i skipets sikkerhetsstyringssystem.

Femte ledd

Forslaget i femte ledd innebeerer at sakkyndig virksomhet ma pase at den valgte standarden ivaretar bruk av
fibertauet som skal erstatte staltauet. Sjgfartsdirektoratet foreslar her at sakkyndig virksomhet skal
giennomfgre en fgrstegangskontroll av Igfteinnretningen med fibertau for a ivareta eventuelle gvrige
modifiseringer av Igfteinnretningen.

Kapittel 4 om sakkyndig kontroll

Til §§ 17 og 18 om krav til sakkyndig virksomhet type 1 og type 2

Etter forskrift om laste- og losseinnretninger pa skip § 5 er en sakkyndig person godkjent til a utfgre
konstruksjon, beregning, kontroll, prgving og sertifisering av laste- og losseinnretninger eller begrensede deler
av dette. Etter gjeldende ordning er sakkyndig person type A godkjent for fgrstegangssertifisering av laste- og
losseinnretninger, mens sakkyndig person type B er godkjent for periodisk sertifisering og sertifisering etter
mindre reparasjoner av eksisterende laste- og losseinnretninger. Sjgfartsdirektoratet foreslar som nevnt
innledningsvis a ga bort fra ordningen med sakkyndig person og over til en ordning med sakkyndig virksomhet.

Sjofartsdirektoratet mener at de ansatte til sammen med fordel bgr dekke samtlige relevante fagfelt som
kreves for a utfgre kontroller som sakkyndig virksomhet type 1. At det kreves omfattende erfaring er ment a
gjenspeile at teoretisk bakgrunn ikke alene er tilstrekkelig for a kvalifisere som sakkyndig virksomhet type 1,
men at minst to ansatte ma ha utstrakt erfaring fra kontroll av kraner «ute i felt». Sjgfartsdirektoratet foreslar
her ett sett med kriterier som vil veere avgjgrende for om godkjenning som sakkyndig virksomhet kan gis.
Denne typen prosess vil veere krevende, og de som sgker ma ha gjort et forarbeid. Saksbehandling, og andre
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vurderinger av sgknader om a bli godkjente virksomheter, vil kunne ha ventetid utover vanlig
saksbehandlingstid.

At sakkyndig virksomhet type 1 ma ha tilstrekkelig kompetanse innen dekkskraner, offshorekraner og andre
Igfteinnretninger, omfatter bade krav til teoretisk og praktisk kompetanse som anses ngdvendig for a utfgre
kontroller som sakkyndig virksomhet type 1. Kravet til ISO-sertifisering i bokstav f foreslas for a bidra til
kvaliteten pa tjenestene. Forslaget i bokstav g tar ikke hgyde for softwarekrav til selve programvaren, GDPR og
gvrige krav som fglger av annet regelverk. Sjekklistene det henvises til i bokstav h, utarbeides av sakkyndig
virksomhet.

Der forskriften stiller krav om kontrollgrkurs for offshorekran (G5K), er fagplanen tilgjengelig, men det finnes
per i dag ingen kurstilbydere. Inntil det finnes kurstilbydere, ma virksomheter som sgker om godkjenning som
sakkyndig virksomhet dokumentere at fagplanen er fulgt sa langt det lar seg gjgre, eller at de ansatte har
personlig godkjenning som sakkyndig person type A-1 eller B-1.

Sakkyndig virksomhet type 2 kan utfgre kontroll av alle Igfteinnretninger og lgst Igfteutstyr som ikke er
underlagt kontroll av sakkyndig virksomhet type 1.

Til § 19 om farstegangskontroll, Grlig kontroll og 5-Grlig kontroll

Sjgfartsdirektoratet gnsker a viderefgre kravet til fgrstegangskontroll, arlig kontroll og 5-arlig kontroll som
fglger av dagens regelverk. Bestemmelsen regulerer hvilke Igfteinnretninger som skal kontrolleres, og hvem
som kan utfgre de ulike kontrollene.

Farste ledd og tredje ledd

Forskrift om laste- og losseinnretninger pa skip apner for at arlig kontroll kan utfgres av mannskapet.
Sjefartsdirektoratet gnsker ikke a viderefgre denne adgangen for andre fartgygrupper enn fiskefartgy med
stgrste lengde under 15 meter. Sjgfartsdirektoratet foreslar at sakkyndig virksomhet skal utfgre den arlige
kontrollen. Bakgrunnen for dette er at vi har krav om at arlig kontroll skal utfgres av sakkyndig person i
havbruksnaeringen, samt krav om at arlig kontroll skal utfgres av sakkyndig person («competent person»)
gjennom SOLAS regel II-1/ 3-13. Videre anser Sjgfartsdirektoratet at kompetansen er essensiell for utfgrelse av
arlig kontroll, og gnsker a ha et regime for alle norske skip, ogsa nar det gjelder arlig kontroll. Det gnskes derfor
at det skal foreligge et enhetlig kontrollregime hvor de arlige kontrollene utfgres av en kompetent tredjepart,
heller enn mannskapet. Sakkyndig virksomhet type 1 skal kontrollere dekkskraner som angitt i § 19 fgrste ledd,
og ¢vrige dekkskraner kan kontrolleres av enten sakkyndig virksomhet type 1 eller type 2.

Nar det gjelder kravene til fgrstegangskontroll og 5-arlig kontroll, viderefgres ordningen med at disse
kontrollene skal gjgres av sakkyndig. Men ettersom Sjgfartsdirektoratet foreslar at ordningen med sakkyndig
person skal opphgre, er det foreslatt at kontrollene ma gjennomfgres av sakkyndig virksomhet.

Andre ledd
| andre ledd viderefgres gjeldende rett i sin helhet med tanke pa kontrollomfanget og hvem som kan utfgre
sertifiseringen, jf. forskrift om kraner i apent farvann.

Fjerde ledd

| fierde ledd foreslar Sjgfartsdirektoratet krav om fgrstegangskontroll, arlig kontroll og 5-arlig kontroll av
Igftearrangement for ROV og hivkompensert gangbro, som er et nytt krav som ikke fglger av gjeldende rett.
Sjofartsdirektoratet foreslar et alternativt kontrollregime hvor kontroller kan utfgres av anerkjent klasseselskap
eller produsent.

Til § 20 om rederiets ansvar knyttet til sakkyndige kontroller

Bestemmelsen angir at det er rederiets ansvar som oppdragsgiver a forsikre seg om at den sakkyndige
virksomheten eller sakkyndige personen som utfgrer kontroller, er oppfert i Sjgfartsdirektoratets oversikt. For
sakkyndige personer ma bestemmelsen ses i sammenheng med overgangsordningen som foreslas i § 45, som
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innebaerer at sakkyndig person kun kan utfgre kontroller frem til overgangsordningen utlgper 31. desember
2030.

Til § 21 om omfang av fa@rstegangskontroll av Igfteinnretninger
Fgrste ledd viderefgrer i all hovedsak gjeldende rett som fremgar av forskrift om kraner i apent farvann § 11
punkt 1.1.3. Andre ledd tar inn samme tabell som forskrift om kraner i apent farvann § 11 punkt 1.1.1.

Til § 22 om omfang av drlig kontroll av Igfteinnretninger

Sjefartsdirektoratet foreslar et nytt krav i fgrste ledd om at den arlige kontrollen skal dekke kravene i den
valgte anerkjente standarden og produsentens anbefaling. Uavhengig av dette stilles det minimumskrav i andre
ledd til hva den arlige kontrollen skal omfatte, og disse minimumskravene viderefgrer forskrift om laste- og
losseinnretninger § 17 andre ledd og forskrift om kraner i dpent farvann § 11 punkt 3.2

Til § 23 om omfang av 5-drlig kontroll av Igfteinnretninger

Sjefartsdirektoratet foreslar et nytt krav i fgrste ledd om at den 5-arlige kontrollen skal dekke kravene i den
valgte anerkjente standarden og produsentens anbefaling. Uavhengig av dette stilles det i andre ledd
minimumskrav til hva den 5-arlige kontrollen skal omfatte, og disse minimumskravene viderefgrer deler av
kravet som fglger av forskrift om laste- og losseinnretninger pa skip § 18 andre ledd, og deler av kravet i
forskrift om kraner i apent farvann § 11 punkt 5.1.

Til § 24. Kontroll av Igst Igfteutstyr

Farste ledd

F@rste ledd f@grste punktum viderefgrer deler av kravet i forskrift om laste- og losseinnretninger pa skip § 14
ferste ledd. Sjgfartsdirektoratet foreslar imidlertid & ga bort fra de detaljerte kravene og inntar heller krav om
at prgvevektene som brukes skal vaere i samsvar med den anerkjente standarden utstyret er sertifisert etter, og
i samsvar med produsentens anbefaling.

Andre ledd

Andre ledd viderefgrer forskrift om laste- og losseinnretninger pa skip §§ 14 og 15, men kontrollen etter § 14
utfgres av sakkyndig person i dag. Ettersom ordningen med sakkyndig person skal avvikles, foreslar
Sjefartsdirektoratet at kontrollen i stedet skal utfgres av person med kontrollgrbeviset G11K.

Fjerde ledd

| fjerde ledd viderefg@res forskrift om laste- og losseinnretninger pa skip § 17, men kontrollen etter § 17 utfgres
av sakkyndig person i dag. Ettersom ordningen med sakkyndig person skal avvikles, foreslar Sjgfartsdirektoratet
at kontrollen i stedet skal utfgres av person med kontrollgrbeviset G11K.

Til § 25 om kontroll av Igfteinnretninger etter skader eller overbelastning

Sjefartsdirektoratet foreslar a viderefgre deler av kravet i forskrift om laste- og losseinnretninger pa skip § 15
attende ledd og deler av kravet i forskrift om kraner i apent farvann § 11 punkt 4. Prinsippet om at en
Igfteinnretning skal ha ny f@rstegangskontroll etter skade eller overbelastning, foreslas dermed viderefgrt.

Til § 26 om sakkyndig kontroll etter modifisering av Igfteinnretninger

| denne bestemmelsen foreslar Sjgfartsdirektoratet a viderefgre deler av kravet i forskrift om laste- og
losseinnretninger pa skip § 20 og deler av kravet i forskrift om kraner i apent farvann § 11 punkt 4.
Sjofartsdirektoratet viderefgrer dermed prinsippet om at en Igfteinnretning skal ha ny fgrstegangskontroll
etter modifisering.

Kapittel 5 om kompetansekrav til fgrer og sikker bruk av Igfteinnretninger

Til § 27 om krav til fgrer av dekkskran

| forste ledd foreslar Sjgfartsdirektoratet krav om kompetansebevis G20 for fgrer av dekkskraner. Det
helsemessige kravet som fglger av forskrift om laste- og losseinnretninger pa skip § 24, anses ikke tilstrekkelig
nar kraners kompleksitet og potensielle faremomenter tas i betraktning. Videre bidrar forslaget til gkt
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rettsharmoni sammenlignet med kravene i forskrift 21. desember 2017 nr. 2381 om kran og lgft pa flyttbare
innretninger § 13 andre ledd og kravene til kranfgrer fastsatt av Arbeidstilsynet for kraner som brukes i
landbasert virksomhet.

Til § 28 om krav til fgrer av offshorekran

| forste ledd foreslar Sjgfartsdirektoratet at fgrer av offshorekran skal ha kompetansebevis G5 eller tilsvarende.
Forslaget skaper stgrre rettsharmoni sammenlignet med kravene i forskrift 21. desember 2017 nr. 2381 om
kran og lgft pd flyttbare innretninger § 13 fgrste ledd og kravene pa norsk kontinentalsokkel.

Til § 29 om krav til fgrer av Igftearrangement for ROV
Dekksutstyr har allerede etter gjeldende rett krav til utstyrsspesifikk, dokumenterbar opplaering. Denne
bestemmelsen gjgr kravet gjeldende for fgrer av Igftearrangement for ROV.

Til § 30 om krav til fgrer av hivkompensert gangbro

Farste ledd

| forste ledd foreslar Sjgfartsdirektoratet at opplaeringen ogsa skal omfatte eventuelt samspill mellom gangbro
og utstyr for lgft eller lastforflytning for a sikre at fgrer har fatt ngdvendig oppleering blant annet med hensyn
til handtering og risikovurdering av slike operasjoner. Nar det kreves at opplaeringen skal ha laereplan med
utsjekk, forutsettes det at denne laereplanen oppdateres i samsvar med den teknologiske utviklingen pa
omradet.

Andre ledd

Dersom den hivkompenserte gangbroen blir brukt som en Igfteinnretning med hengende last, anses den
hivkompenserte gangbroen som en offshorekran. Sjgfartsdirektoratet foreslar derfor i andre ledd at
kompetansekravene i slike tilfeller harmoniseres med de kompetansekravene som foreslas for fgrer av
offshorekraner.

Til § 31 om krav til fgrer av selvlossere med gravemaskin
Dekksutstyr har allerede etter gjeldende rett krav til utstyrsspesifikk, dokumenterbar opplaering. Denne
bestemmelsen gjgr kravet gjeldende for fgrer av gravemaskin.

Til § 32 om krav til fgrer av trucker, sakselifter og andre mobile Igfteinnretninger

Her foreslar Sjgfartsdirektoratet et nytt krav til fgrer av trucker, sakselifter og andre mobile Igfteinnretninger,
ettersom dagens krav kun er utstyrsspesifikk opplaering. Bestemmelsen harmoniserer med kompetansekravene
til ferer av trucker, sakselifter og andre mobile Igfteinnretninger som fglger av Arbeidstilsynet sitt regelverk, og
felger samme laereplaner. For de aktgrene som bruker truck, sakselift og andre mobile Igfteinnretninger, bade
om bord og pa kaien, vil harmonisert kompetansekrav veere positivt.

Til § 33 om utstyrsspesifikk og fartgysspesifikk oppleering

Farste ledd

Formalet med forslaget i fgrste ledd er a gi ngdvendig og hensiktsmessig sikkerhetsfamiliarisering med en
praktisk og konkret tilnaerming om bord pa det enkelte fartgyet. Bestemmelsen angir minimumskrav til
innholdet i den utstyrsspesifikke og fartgysspesifikke opplaeringen, og det er rederiets ansvar at opplaeringen
om ngdvendig blir tilpasset den enkelte utover minimumskravene.

Andre ledd

Det er rederiets ansvar at opplaeringen som er gitt, er dokumentert og etterprgvbar i skipets
sikkerhetsstyringssystem, jf. forslaget i andre ledd. Krav om sikkerhetsstyringssystem er hjemlet i forskrift

5. september 2014 nr. 1191 om sikkerhetsstyringssystem for norske skip og flyttbare innretninger og forskrift
16. desember 2016 nr. 1770 om sikkerhetsstyring for mindre lasteskip, passasjerskip og fiskefartgy mv.

Til § 34. Sikker bruk av Igfteinnretninger
Farste ledd
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| forste ledd foreslar Sjgfartsdirektoratet et operasjonelt krav som slar fast at det ikke er tillatt 8 oppholde seg
under hengende last. Bestemmelsen er rettet bade mot rederiet og de som har sitt arbeid om bord. Hensikten
med bestemmelsen er a redusere risikoen for svaert alvorlige ulykker. Bestemmelsen kommer i tillegg til
eventuelle risikovurderinger som kreves etter annet regelverk enn denne forskriften.

Tredje ledd

| tredje ledd foreslar Sjgfartsdirektoratet krav om at ekstra risikoreduserende tiltak vurderes ved seerlig
risikofylte Igfteoperasjoner. Eksemplene som er konkretisert i bestemmelsen, kan ikke anses uttgmmende, da
det avgjgrende er om Igfteoperasjonen innebaerer szerlig risiko. | slike tilfeller har rederiet, eventuelt i samrad
med de som har sitt arbeid om bord, ansvar for & vurdere behovet for ekstra risikoreduserende tiltak. Dersom
det er mulig a sperre av omrader som kan bli eksponert for fallende gjenstander, skal dette gjgres. Om mulig
bgr det opprettes en sikker sone hvor involvert personell kan oppholde seg for a redusere risikoen knyttet til
hengende last og fallende gjenstander.

Fjerde ledd
Sjefartsdirektoratet foreslar dette kravet i fijerde ledd ettersom personellgft anses som en saerlig risikofylt
operasjon som krever szerskilt sikkerhetsfokus.

Femte ledd
| femte ledd foreslar Sjgfartsdirektoratet a viderefgre kravet i forskrift om laste- og losseinnretninger § 7 sjette
ledd.

Kapittel 6 om dokumentasjon og sertifikater

Til § 35 om krav til dokumentasjon

Farste ledd

Det foreslas i fgrste ledd at det skal kontrolleres at Igfteinnretninger leveres med ngdvendig dokumentasjon,
da denne dokumentasjonen blant annet inneholder kravspesifikasjoner som kan vaere relevante for riktig bruk,
fremtidige kontroller og tilsvarende forhold.

Andre ledd
Andre ledd angir hvilke kontroller av lgfteinnretninger og Igst lgfteutstyr som skal dokumenteres i
kontrollboken (ILO-formular nr. 1).

Fjerde og femte ledd

| fjerde ledd foreslar Sjgfartsdirektoratet & viderefgre § 19 tredje ledd i forskrift om laste- og losseinnretninger
pa skip, og i femte ledd viderefgres kravene i forskrift om laste- og losseinnretninger pa skip §§ 19 tredje og
fierde ledd for Igfteinnretninger og 27 fgrste og fijerde ledd for Igst |gfteutstyr.

Syvende ledd

Forslaget i syvende ledd gjelder for alle Igfteinnretninger og oppstiller hvilken informasjon den medfglgende
brukermanualen som minimum skal inneholde. Det forutsettes at innholdet i brukermanualen gjgres kjent for a
bidra til korrekt og sikker bruk av Igfteinnretningen. Informasjon om at bruksomradet skal innga i
brukermanualen, presisert blant annet for a redusere risikoen for feil bruk.

Til § 36 om elektronisk dokumentasjon

Innholdet i § 36 bygger pa RSV 17-2020 om «Elektronisk oppbevaring av sertifikater og annen dokumentasjon
for kraner og Igst Igfteutstyr», men det foreslas visse tilpasninger og forenklinger sammenlignet med
veiledningsrundskrivet. Annet regelverk utover denne bestemmelsen, blant annet arkivlovgivning og GDPR, kan
ogsa fa betydning for oppbevaring av elektronisk dokumentasjon. Rundskrivet vil ikke bli viderefgrt ettersom
innholdet nd foreslas tatt inn her. Det skal ikke veere mulig a gjgre etterfglgende endringer i elektronisk
dokumentasjon, verken automatisk ved for eksempel systemoppdatering, eller ved eventuell manuell
overskriving. Dersom det elektroniske systemet er avhengig av for eksempel tilgang til internettilgang,
nettbaserte tjenester eller tilsvarende, kan dette ikke veaere til hinder for at dokumentasjonen til enhver tid skal
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veere tilgjengelig og kunne fremvises ved for eksempel et uanmeldt tilsyn om bord. Tredje ledd regulerer ikke
risikovurderinger knyttet til for eksempel cybertrusler, og vi vurderer at slike risikovurderinger ma handteres
gjennom rederiets sikkerhetsstyringssystem.

Sjefartsdirektoratet sine maler (ILO-formularer) er tilgjengelig pa Sjgfartsdirektoratet sine hjemmesider:
www.sdir.no/kran

Til § 37 om sertifikater for Igfteinnretninger og Igst Igfteutstyr

I denne bestemmelsen foreslar Sjgfartsdirektoratet i all hovedsak a viderefgre gjeldende rett og tidligere
ordning. Malene ligger til nedlastning pa Sjgfartsdirektoratet sine hjemmesider: Sertifikater —
Sigfartsdirektoratet.

Til § 38 om gyldigheten av sertifikater og datoer for kontroll av Igfteinnretninger

I denne bestemmelsen foreslar Sjgfartsdirektoratet i all hovedsak a viderefgre gjeldende rett og tidligere
ordning. Men for 5-arlige kontroller er det laget en lempeligere ordning for hvilken dato som skal sta pa nytt
sertifikat, og for arlige kontroller er det spesifisert en mer lempelig ordning for nar arlige kontroller skal utfgres.

Kapittel 7 om alternative krav for lasteskip i havbruksnaeringen og fiskefartgy

Til § 39 om alternative krav for skip med sikkerhetssertifikat for passasjerskip eller lasteskip.

Her foreslar Sjgfartsdirektoratet a unnta SOLAS-skip fra kravene i §§ 24 fjerde ledd, 27 og 32. Nar det gjelder
krav til kompetansebevis i §§ 27 og 32 vil Sjgfartsdirektoratet avvente et eventuelt fremtidig internasjonalt
regelverk for disse skipene.

Til § 40 om lasteskip i havbruksnaeringen

Sjefartsdirektoratet har i RSV 12-2023 veiledet om krav som gjelder for Igfteinnretninger installert pa skip som
blant annet brukes til laste- og losseoperasjoner innen havbruk. Som nevnt innledningsvis vil dette rundskrivet
bli opphevet nar ny forskrift trer i kraft.

| § 40 foreslar Sjgfartsdirektoratet a viderefgre muligheten for lasteskip i havbruksnaeringen fra RSV 12-2023 a
bruke dekkskran pa utsiden av skutesiden istedenfor kraner som i den nye forskriften er definert som
offshorekraner. Bestemmelsen gjelder for alle lasteskip i havbruksnaeringen, uavhengig av stgrrelse.
Brgnnfartgy, blgggefartgy og ensilasjefartgy anses ogsa som lasteskip i havbruksnaeringen. Vilkdrene som
foreslas i fgrste ledd bokstav a til ¢ fglger ikke av RSV 12-2023 i dag, men Sjgfartsdirektoratet har utarbeidet
disse i samarbeid med naringen. Hensikten med disse vilkarene er a sikre at kranen oppfyller visse
minimumskrav for trygg og forsvarlig maritim bruk. Bakgrunnen for en slik tilpasning for havbruksnaeringen er
basert pa dagens plassering av merder og kjente lgfteoperasjoner. | § 40 er derimot ikke havbruk til havs
hensyntatt. Dersom denne nzeringen i fremtiden blir den nye normen vil det vaere Sjgfartsdirektoratets
posisjon at de ikke skal veere omfattet av § 40.

Til § 41 om Igft av fiskepumpe utover skutesiden pa fiskefartgy

Bestemmelsen apner for at dekkskraner kan brukes til Igft av fiskepumpe utover skutesiden om bord pa
fiskefartgy, forutsatt at vilkarene som fglger av bestemmelsen, er oppfylt. Sjgfartsdirektoratet foreslar en slik
Igsning, ettersom kranen i disse tilfellene kun brukes til Igft av fiskepumpe utover skutesiden, slik at bruken er
begrenset. Videre anses operasjonen som relativt enkel sammenlignet med Igfteoperasjoner som krever bruk
av offshorekran, og at bruksmgnsteret vurderes som forutsigbart. Det legges derfor til grunn at den potensielle
risikoen knyttet til bruk, samt identifisering av szerlig utsatte slitedeler, vil veere enklere a kartlegge enn for en
offshorekran som brukes hyppigere og til flere ulike operasjoner. Dersom kranen bade brukes til Igft av
fiskepumpe utover skutesiden og til andre Igfteoperasjoner, ma den sertifiseres som offshorekran.
Sjofartsdirektoratet har utarbeidet kravspesifikasjonene som fglger av bestemmelsen i samarbeid med
naeringen.

Til § 42 om alternative krav for fiskefartsy med starste lengde under 15 meter
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Fiskefartgy med stgrste lengde under 15 meter er underlagt hovedreglene i denne forskriften, med mindre

§ 42 apner for andre alternative Igsninger. | tilfeller hvor § 42 dpner for andre alternative Igsninger, kan redere
for fiskefartgy med stgrste lengde under 15 meter velge mellom Igsningen som fglger av hovedregelen, og den
alternative lgsningen som fglger av § 42.

Farste ledd

| fgrste ledd foreslar Sjgfartsdirektoratet at skipsfgrer kan utfgre den arlige kontrollen av Igfteinnretninger om
bord pa fiskefartgy med stgrste lengde under 15 meter, forutsatt at rederiet anser skipsfgrer som kompetent
til 3 utfgre den arlige kontrollen. Kontrollomfanget skal uansett veere i samsvar med § 22, selv om den arlige
kontrollen ikke utfgres av sakkyndig virksomhet.

Annet ledd

| motsetning til fiskefartgy med stgrste lengde inntil 10,67 meter har fiskefartgy med stgrste lengde 10,67 til 15
meter krav om at sakkyndig virksomhet utfgrer den andre eller tredje arlige kontrollen dersom skipsfgrer har
utfgrt den arlige kontrollen av Igfteinnretninger etter fgrste ledd. Med god planlegging kan sakkyndig kontroll
av lgfteinnretningen gjennomfgres samtidig med den periodiske kontrollen av fiskefartgyet.

Tredje ledd

| tredje ledd foreslar Sjgfartsdirektoratet at skipsfgrer kan utfgre den arlige kontrollen av Igst Igfteutstyr om
bord pa fiskefartgy med stgrste lengde under 15 meter, forutsatt at rederiet anser skipsfgrer som kompetent
til & utfgre den arlige kontrollen. Kontrollomfanget skal uansett vaere i samsvar med § 24, selv om den arlige
kontrollen ikke utfgres av sakkyndig virksomhet.

Fjerde ledd
| motsetning til fiskefartgy med stgrste lengde inntil 10,67 meter har fiskefartgy med stgrste lengde 10,67 til 15

meter krav om at en person med kontrollgrbeviset G11K utfgrer den andre eller tredje arlige kontrollen
dersom skipsfgrer har utfgrt den arlige kontrollen av Igst Igfteutstyr etter tredje ledd. Dersom reder har G11K,
kan reder selv utfgre kontroll av Igst Igfteutstyr etter fjerde ledd.

Femte ledd

Sjofartsdirektoratet legger til grunn at lgfteinnretninger med lgftekapasitet inntil 500 kilo og to tonnmeter ofte
er enklere, slik at tilstrekkelig opplaering vil kunne gis uten at det stilles krav til kompetansebevis. Det kreves
imidlertid ogsa i slike tilfelle at kranfgrer far tilstrekkelig oppleering, og det skal finnes rutiner om oppleering i
skipets sikkerhetsstyringssystem for & sikre forsvarlig operasjon av Igfteinnretningen.

Sjette ledd

Dersom rederiet velger a fglge de alternative kravene etter § 42, ma de sgrge for at det foreligger en sjekkliste
etter alle kontroller som er utfgrt av skipsfgrer, hvor det kommer frem hva som er utfgrt. Formalet med slike
sjekklister er at sakkyndig virksomhet skal kunne se hen til disse sjekklistene nar de gjennomfgrer 5-arlig
kontroll av Igfteinnretninger og lgst lgfteutstyr om bord.

Kapittel 8 om avsluttende bestemmelser

Til § 43. Dispensasjon

Farste ledd

Rederiet ma sende skriftlig sgknad dersom de gnsker at Sjgfartsdirektoratet skal vurdere a godkjenne en annen
Igsning enn de som kreves etter forskriften. Rederiet ma vedlegge dokumentasjon som viser at Igsningene er
likeverdige med forskriftskravene. Det er rederiet som har bevisbyrden for at deres foreslatte Igsning kan anses
som likeverdig sammenlignet med forskriftens krav. Beviskravet er sannsynlighetsovervekt. Etter ordlyden er
bestemmelsen en «kan»-regel som apner for en skjsnnsmessig vurdering. Selv om rederiet kan sannsynliggjgre
at den foreslatte Igsningen er likeverdig med forskriftens krav, har de ikke krav pa at Sjgfartsdirektoratet
godkjenner Igsningen.
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Annet ledd

Det klare utgangspunktet er at forskriftskravene skal oppfylles. Denne bestemmelsen gir imidlertid
Sjefartdirektoratet hjemmelsgrunnlag for a vurdere sgknader om dispensasjon fra forskriftens krav. Rederiet
ma sende skriftlig seknad dersom de gnsker at Sjgfartsdirektoratet skal vurdere en sgknad om dispensasjon fra
forskriftskravene. Rederiet har bevisbyrden for at vilkarene for dispensasjon er oppfylt. Dette innebaerer at
rederiet i tilstrekkelig grad ma sannsynliggjgre at vilkarene for dispensasjon kan anses som oppfylt.
Begrunnelsen bgr blant annet baseres pa hensyn og interesser som de aktuelle kravene er ment 3 ivareta. Etter
ordlyden er bestemmelsen en «kan»-regel som apner for en skjgnnsmessig vurdering. Selv om rederiet kan
sannsynliggjgre at vilkarene for dispensasjon er oppfylt, har de ikke krav pa a fa innvilget dispensasjon.

Begrepet «saerlige grunner» i § 43 andre ledd bokstav a er et innarbeidet rettslig begrep som tilsier at det er
hgy terskel for a anse at ett eller flere krav har mindre betydning for det aktuelle skipet. Dersom seerlige
grunner foreligger, ma det uansett veere sikkerhetsmessig forsvarlig a gi dispensasjon.

Etter § 43 andre ledd bokstav b kan dispensasjon gis dersom kompenserende tiltak sikrer at sikkerhetsnivaet
opprettholdes. Dersom rederiet sgker om dispensasjon pa dette grunnlaget, bgr vedlagt dokumentasjon vise
blant annet hvilke kompenserende tiltak som er valgt, og hvordan de skal opprettholde samme sikkerhetsniva
som forskriftskravene krever.

Til § 44. Ikrafttredelse

Forskriften vil tre i kraft straks etter fastsettelse. Fra samme tidspunkt oppheves forskrift 17. januar 1978 nr. 4
om laste- og losseinnretninger pa skip og forskrift 13. januar 1986 nr. 31 om kraner som brukes til lasting og
lossing pa skip i apent farvann.

Til § 45. Overgangsregler

Farste ledd

Bestemmelsen gir sakkyndige personer som allerede er godkjent av Sjgfartsdirektoratet, adgang til a
giennomfgre kontroll av Igfteinnretninger i tilfellene der forskriften krever sakkyndig kontroll utfgrt av
sakkyndig virksomhet. Kontrollene ma utfgres i samsvar med vilkarene som fglger av bestemmelsen og
forskriften for gvrig. Adgangen gjelder frem til 31. desember 2030, da ordningen blir avviklet.

Forste ledd bokstav a til d angir hvilke kontroller som kan utfgres av henholdsvis sakkyndige personer type A-1,
sakkyndige personer type A, sakkyndige personer type B-1 og sakkyndige personer type B pa ovenfor nevnte
vilkar.

Andre ledd

Bestemmelsen fastsetter en overgangsordning som innebzrer at mannskap som etter tidligere ordninger var
ansett av rederiet som kompetent til 3 utfgre arlige kontroller, fremdeles kan utfgre arlig kontroll av
Igfteinnretningene om bord frem til fgrstegangskontroll eller 5-arlig fornyelse etter 1. januar 2026.

Tredje ledd

Bestemmelsen angir at fgrer av lgfteinnretning bade skal ha relevante kompetansebevis og ha gjennomfgrt
utstyrs- og fartgysspesifikk oppleering innen ikrafttredelsen av den nye forskriften + 3 ar. Bestemmelsen er tatt
inn for a gi bade rederiene og de som har sitt arbeid om bord, tilstrekkelig tid og anledning til a skaffe
ngdvendige kompetansebevis og gjiennomfgre utstyrs- og fartgysspesifikk opplaering i samsvar med denne
forskriften.

Fjerde ledd
Bestemmelsen slar fast at oppdaterte sertifikater i samsvar med denne forskriften skal utstedes ved fgrste
ferstegangskontroll eller 5-arlige fornyelse etter 1. januar 2026. Det vises til § 17 med tilhgrende merknader.

Til § 46 om endringer i andre forskrifter
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1. Forskrift 15. juni 1987 nr. 507 om sikkerhetstiltak m.m. pd passasjerskip, lasteskip og lektere
Henvisningen til forskriften om laste og losseinnretninger pa skip i § 7 andre ledd anses ikke lenger som
ngdvendig i denne forskriften. Derfor foreslas andre ledd opphevet, og navaerende § 7 tredje ledd blir andre
ledd. Krav til heis foreslas tatt inn i det nye forskriftsforslaget. Henvisningen i § 9 attende ledd vil derfor ikke
lengre vaere relevant og foreslas opphevet. Kravet om fgrer av truck foreslas regulert i § 32 i det nye
forskriftsforslaget, og § 19 foreslas dermed opphevet.

2. Forskrift 1. juli 2014 nr. 1072 om bygging av skip
Krav til heis foreslas tatt inn i det nye forskriftsforslaget, og det vil derfor ikke lenger vaere behov for a regulere
dette i § 10.

3. Forskrift 22. november 2013 nr. 1404 om fiskefartgy med stgrste lengde under 15 meter
Endringene som foreslas i § 2 bokstav i og § 4 femte og sjette ledd, er en konsekvens av at det na foreslas ny
forskrift om lgfteinnretninger, Igst Igfteutstyr og Igfteoperasjoner pa skip. Det er derfor ikke lenger behov for
en definisjon av «lgfteutstyr» i § 2 bokstav i eller for krav om Igfteutstyr i § 4 femte og sjette ledd. | § 5a andre
ledd og § 102 andre ledd foreslas en oppdatering av henvisningen til den nye forskriften. | vedlegg 2 foreslas en
oppdatering av tittel pa kontrollboken.

4. Forskrift 13. juni 2000 nr. 660 om konstruksjon, utstyr og drift av fiskefartgy med lengde 15 meter eller
mer
| § 2-20 foreslas en henvisning til den nye forskriften. Ordlyden endres noe for a tilpasse kravene med den nye
forskriftskravene som foreslas. Det foreslas a fjerne setningen om hvem som kan utfgre sertifiseringen,
ettersom dette vil fremga av det nye forskriftsforslaget. Krav til heis foreslas regulert i det nye
forskriftsforslaget og § 2-21, og § 6-7 fijerde ledd foreslas derfor opphevet. | vedlegg 2 foreslas det a fjerne
henvisningen til personheis og kombinert vare- og personheis.

lll. Administrative og gkonomiske konsekvenser

Konsekvenser for naeringen og bergrte instanser

Sjefartsdirektoratet har, i samrad med naeringen, sett at gjeldende forskrift 17. januar 1978 nr. 4 om laste- og
losseinnretninger pa skip og forskrift 13. januar 1986 nr. 31 om kraner som brukes til lasting og lossing pa skip i
apent farvann ma anses utdaterte. Dette skyldes szerlig at nyere Igfteinnretninger og |gst Igfteutstyr blir stadig
mer teknologisk avanserte. Dersom gjeldende forskrifter ikke erstattes, vil gjeldende rett forbli utdatert uten at
regelverket tar tilstrekkelig hgyde for den teknologiske utviklingen. Nar regelverket ikke er tilpasset den
faktiske bruken av Igfteinnretninger og lgst Igfteutstyr, vil dette kunne bidra til sikkerhetsrisikoer om bord.

Forslaget til ny forskrift om Igfteinnretninger og lgfteoperasjoner pa skip viderefgrer gjeldende rett i en rekke
bestemmelser, men Sjgfartsdirektoratet ser at flere endringer, oppdateringer og nye regler som foreslas, vil
medfgre administrative og gkonomiske konsekvenser for naeringen. Sjgfartsdirektoratet har blant annet
vurdert ulike tiltak, saerlig knyttet til konstruksjon, kontrollordning og kompetanse, som kan medfgre
merkostnader for rederiene. Det er derfor viktig at disse tiltakene, som ligger til grunn for forskriftsforslaget,
har et formal som samtidig legitimerer a pafgre rederiene gkte kostnader.

Formalet med forskriftsforslaget er a redusere ulike risikoer knyttet til Igfteinnretninger og lgst Igfteutstyr om
bord. Sjgfartsdirektoratet vurderer at forskriftsforslaget vil kunne bidra til gkt sjgsikkerhet, bade for de som har
sitt arbeid om bord, og for materielle verdier. Dette ma ogsa ses i lys av nullvisjonen, som uttrykker en
malsetning om at ingen skal miste livet eller bli hardt skadd om bord. De forventede kostnadene som fglge av
forskriftsforslaget antas dermed a bli lavere enn den forventede sikkerhetsgevinsten.

Konstruksjonskrav
Sjofartsdirektoratet foreslar at Igfteinnretninger og lgst Igfteutstyr som angitti §§4,5,6,7,9, 10,11, 12 og 14
skal konstrueres i samsvar med en anerkjent standard. Konstruksjonskravene har tidligere vaert offentlig
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tilgjengelig via Lovdata uten at ekstra kostnad palgper. Dersom rederiet gnsker a anskaffe de anerkjente
standardene, vil dette medfgre en ekstra kostnad for rederiene.

Sjefartsdirektoratet har valgt konstruksjonskrav som bygger pa anerkjente standarder. Disse standardene
revideres utenfor de ordineaere lov- og forskriftsprosessene, og endringer i standardene vil ogsa kunne medfgre
at forskriften endres. | tillegg kommer at disse anerkjente standardene ikke er allment og kostnadsfritt
tilgjengelige. Sjgfartsdirektoratet har likevel valgt at henvisningen til slike krav og standarder ikke lases.
Formalet er a sikre at regelverket til enhver tid er mest mulig dynamisk og faglig oppdatert, med mal om a sikre
hgyest mulig sikkerhet og i samsvar med naringens forventninger.

Nar det gjelder Igfteinnretninger og Igst Igfteutstyr, er det vanskelig & ansla merkostnader som fglge av de
foreslatte konstruksjonskravene, sammenlignet med kostnaden som fglger av dagens konstruksjonskrav.
Eventuelle merkostnader vil blant annet avhenge av utstyrets kompleksitet og teknologi. Videre er de foreslatte
konstruksjonskravene basert blant annet pa tilbakemeldinger fra naeringen, hvor anerkjente standarder
allerede i utstrakt grad benyttes. Dette kan bidra til 3 begrense de negative gkonomiske konsekvensene for
neeringen.

Lgfteinnretninger og l@st lgfteutstyr vil i stgrre grad enn tidligere kunne bli kjgpt som «hyllevare». Dette vil i
mange tilfeller vaere mer kostnadsbesparende enn i dag, hvor utstyret ma tilpasses detaljerte
konstruksjonskrav.

Sjefartsdirektoratet legger til grunn at kravene som foreslas i §§ 9 og 10, vil veere i trad med allerede etablert
bransjepraksis for konstruksjon, sertifisering og kontroll av disse innretningene. Sjgfartsdirektoratet vurderer
derfor at konsekvensene for naeringen vil veere begrensede nar det gjelder konstruksjon og
sertifiseringsregime.

Oppdatering av skipets styrende dokumenter, herunder sikkerhetsstyringssystemet

Dersom rederiet har vist til gjeldende regelverk i sikkerhetsstyringssystemet eller andre styrende dokumenter,
ma henvisningene oppdateres. Enkelte bestemmelser i forskriftsforslaget vil ogsad, som angitt nedenfor, kreve
oppdatering av rederiets sikkerhetsstyringssystem.

Utstyrsspesifikk, dokumentert opplaering

Det stilles krav om utstyrsspesifikk, dokumentert opplaering for fgrer av Igftearrangement for ROV (§ 29), fgrer
av hivkompensert gangbro (§ 30) og fgrer av selvlossere med gravemaskin (§ 31). Den dokumenterte
opplearingen skal ha en leereplan med utsjekk. Sjgfartsdirektoratet anser at eventuell feil bruk av utstyret vil
kunne medfgre store konsekvenser, og formalet med opplaeringen er a redusere risikoen knyttet til slike
operasjoner. Kravet vil medfgre at rederiet ma opprette en oversikt, for eksempel som en del av
sikkerhetsstyringssystemet, som viser at den pakrevde opplaering er gitt. Det forutsettes at opplaeringen gis
internt i virksomheten, og at de estimerte kostnadene vil tilsvare medgatt arbeidstid.

Oppleering fra sertifisert virksomhet

Sjefartsdirektoratet foreslar krav om kompetansebevis for fgrere av lgfteinnretninger som et tiltak for a
redusere risikoen for ugnskede hendelser som fglge av brukerfeil. Fgrere av lgfteinnretninger som ikke allerede
har ngdvendige kompetansebevis, ma gjennomfgre slik sertifisert opplaering senest tre ar etter ikrafttredelsen
av den nye forskriften. Kompetansekravene som fglger av §§ 27 og 32, er ikke foreslatt a gjelde for skip med
sikkerhetssertifikat for passasjerskip eller lasteskip. Sjgfartsdirektoratet foreslar dermed ikke a innfgre saerkrav
for denne konkurranseutsatte fartgygruppen i denne omgang, men vil i stedet arbeide for at kompetansekrav
innfgres som et ledd i arbeidet med STCW.

Sjefartsdirektoratet har innhentet kostnadsoverslag for ulike kompetansebevis etter § 27. Et G20-kurs med
varighet pa fem dager for én person koster cirka 14 000 kroner, inkludert materiell og kompetansebevis. For en
person som allerede har gyldig G11, vil kurset vare i to dager og ha en kostnad pa cirka 9000 kroner. For mindre
grupper pa inntil 15-20 deltakere vil et G20-kurs med varighet pa fem dager ved et kurssenter ha en samlet
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kostnad pa cirka 10 000 kroner per person. Dersom kurset avholdes om bord pa skip, vil det koste om lag
10 000 kroner per person. Reiseutgifter og offshoretillegg for instruktgrer kommer i tillegg.

F@rer av trucker, sakselifter og andre mobile Igfteinnretninger skal ha relevant kompetansebevis i samsvar med
Arbeidstilsynets fagplaner og regelverk. Den som ikke allerede har de ngdvendige kompetansebevis, ma
fullfgre slik sertifisert opplaering senest tre ar etter ikrafttredelsen av den nye forskriften. Sjgfartsdirektoratet
har innhentet kostnadsoverslag for ulike kompetansebevis etter § 32 som viser at bade tilbud og priser
varierer.

KURS KLASSER PRIS

Truck - Modul 1-2.2-3.2-4.2 T1-T5 Cirka 7000 — 13 000 kroner

Truck over 10 tonn (Stortruck) - Modul T6-T8 (MahaTl1-T5 Cirka 9500 kroner

2.2/7 0g3.2/7 forst)

Anleggsmaskin - Modul 1, 2.1, 3.1 M1 - M6 Cirka 7500 — 16 500 kroner

G1 Mobilkran - Modul 1, 2.3,2.4,3.4,4.4 G1 Cirka 22 500 — 55 000 kroner

G4 Traverskran - Modul 2.7, 3.7, 4.7 G4 (ma ha G11 Cirka 10 500 — 23 500 kroner
stroppekurs fgrst)

G11 Stroppekurs - Modul 1, 2.3 G11 Cirka 5000 — 11 000 kroner

G11 Kontrollgr Igfteredskap 40 timer G11K Cirka 20 000 kroner

*Kursene avholdes pa mange lokasjoner i Norge, men reise og opphold vil komme i tillegg.

Utstyrs- oq fartgysspesifikk opplaering

Etter § 33 skal rederiet sgrge for at den som har sitt arbeid om bord, far utstyrsspesifikk og fartgyspesifikk
oppleering som gir kunnskap om oppbygging, betjening, bruksomrade, vedlikehold og kontroll. Det skal gis
tilstrekkelig veiledning om utstyrets begrensninger og om begrensninger opp mot selve fartgyet.
Sjefartsdirektoratet vurderer at dette vil gi en praktisk sikkerhetsopplaering, hvor teoretisk kunnskap vil kunne
benyttes gjennom en praktisk tilnserming. Det forutsettes at opplaeringen gis internt i virksomheten, og at den
estimerte kostnaden vil tilsvare medgatt arbeidstid. | tillegg kommer eventuelle kostnader som palgper fordi
opplaeringen skal dokumenteres i skipets sikkerhetsstyringssystem, og at rederiet skal ha et system for &
oppdatere og vedlikeholde kompetansen til den enkelte fgrer av Igfteinnretninger. Totalt sett anser
Sjofartsdirektoratet at utstyrs- og fartgysspesifikk opplaering vil veere lite kostnadskrevende, men likevel gke
sikkerheten om bord.

Kontroll av Igfteinnretninger
Kravet om sakkyndig fgrstegangskontroll anses som en viderefgring av gjeldende rett, og eventuelle ekstra
kostnader knyttet til forstegangskontroll av Igfteinnretninger antas dermed a veere beskjedne.

Det foreslas i § 19, jf. § 22, at dekkskraner, offshorekraner og andre Igfteinnretninger skal giennomga arlig
kontroll. Alle skip har allerede krav om arlige kontroller, men etter gjeldende rett kan den arlige kontrollen
utfgres av mannskapet. Forskriftsforslaget krever imidlertid at arlig kontroll skal utfgres av sakkyndig
virksomhet og innebaerer dermed en innskjerping med hensyn til hvem som kan utfgre den arlige kontrollen.
Formalet med denne regelverksendringen er a Igfte ansvaret for den arlige kontrollen bort fra den som har sitt
arbeid om bord, og sgrge for et eksternt kontrollregime som i mange tilfelle antas a gke kvaliteten pa den arlige
kontrollen. Fiskefartgy med stgrste lengde 15 meter eller mer far samme krav til arlig kontroll av sakkyndig
virksomhet som lasteskip, lektere og passasjerskip.

Kravet om 5-arlig kontroll av Igfteinnretninger etter § 19, jf. § 23, anses som en viderefgring av forskrift om
laste- og losseinnretninger pa skip § 18, og eventuelle ekstra kostnader knyttet til 5-arlige kontroller antas
dermed a veere beskjedne.
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Sjefartsdirektoratet har innhentet kostnadsoverslag for arlige kontroller og 5-arlige kontroller.
Sjofartsdirektoratet legger til grunn at kostnaden vil variere ut fra Igfteinnretningens stgrrelse og kompleksitet,
samt forebyggende vedlikehold. Kostnadsestimatet omfatter ikke kostnaden for deler, arbeid, demontering av
bremser, svingkransbolter, skiver og lignende. Sjgfartsdirektoratet legger til grunn at kostnaden for ekstra
arbeid vil variere for hva de har utfgrt i Igpet av 5 ar, og at dette ofte blir utfgrt av produsent pa stgrre
offshorekraner. Det ma ogsa antas at eventuelle reisekostnader kommer i tillegg til den estimerte kostnaden.

Sjefartsdirektoratet har innhentet kostnadsoverslag som viser at arlig kontroll av mindre dekkskraner (3 til 5
tonn) har estimert kostnad fra 2000 kroner til 6500 kroner, avhengig av dekkskranens stgrrelse, kompleksitet
og forebyggende vedlikehold. Reisetid og reisekostnad kommer i tillegg og vil variere ut fra hvor skipet ligger.

Ettersom arlig kontroll av offshorekraner viderefgres fra gjeldende rett, legger Sjgfartsdirektoratet til grunn at
kostnadsnivaet for slik kontroll vil veere pa samme niva som i dag.

Kontroll av Igst Igfteutstyr

Kravet om fgrstegangskontroll av Igst |gfteutstyr anses som en viderefgring forskrift om laste- og
losseinnretninger pa skip § 14, og eventuelle ekstra kostnader knyttet til fgrstegangskontroll av Igst Igfteutstyr
antas dermed a veere beskjedne.

Det foreslas videre at Igst I@fteutstyr skal giennomga arlig kontroll utfgrt av en person med G11K-
kontrollgrbevis. Formalet med dette kravet er a redusere risikoen for at Igst Igfteutstyr har uoppdagede
svakheter som fglge av bruk og ytre belastninger som Igfteutstyret har blitt utsatt for. Sjgfartsdirektoratet
vurderer at arlig kontroll av Igst Igfteutstyr seerlig vil bidra til tryggere arbeidsforhold for de som har sitt arbeid
om bord. Kostnaden for kontrollgrbeviset G11K er estimert til cirka 20 000 kroner. Sjgfartsdirektoratet regner
etter dette kostnaden for arlig kontroll av Igst Igfteutstyr som forholdsvis beskjeden, og mulig a begrunne ut fra
hensynet til gkt sjgsikkerhet. For skip med sikkerhetssertifikat for passasjerskip eller lasteskip kan denne
kontrollen, som alternativ til en person med kontrollgrbeviset G11K, utfgres av den som rederiet anser som
kompetent, og som har opplaering for a utfgre en slik kontroll.

Eventuelle spesifikke kompetansekrav vil bli vurdert innfgrt som et ledd i arbeidet med STCW.

Awvikling av ordningen med sakkyndige personer
Etter at overgangsordningen etter § 45 utlgper, er det ikke lenger mulig a opprettholde personlig godkjenning
som sakkyndig person. For sakkyndige personer blir alternativet a innga i et fagmilje som en del av sakkyndig
virksomhet nar overgangsordningen utlgper. Avviklingen av ordningen med sakkyndige personer vil kunne fa
betydelige administrative og gkonomiske konsekvenser for de som per i dag har godkjenning som sakkyndige
personer. Etter omstendighetene kan dette innebaere at enkelte ma bytte yrkesvei etter at
overgangsordningen opphgrer. Sjgfartsdirektoratet har imidlertid vurdert at viktigheten av et fagmiljg veier
sapass tungt at det kan forsvares a avvikle denne ordningen etter en overgangsperiode som gir tid og rom for
omstilling, bade for sakkyndige personer og neeringen. Sjgfartsdirektoratet har i dag 18 virksomheter som er
godkjent som sakkyndig virksomhet type A-1 for flyttbare innretninger. Disse virksomhetene vil, pa skip og
flyttbare innretninger med norsk flagg, kunne utfgre:

e arlige og femarige kontroller

e kontroll etter skade

e f@rstegangskontroll

Seerlig om bruk av dekkskraner om bord pd lasteskip i havbruksnaeringen oq fiskefartgy

For lasteskip i havbruksnaringen og fiskefartgy som tillates & bruke dekkskran etter bestemmelsene i
henholdsvis §§ 40 og 41, foreslar Sjgfartsdirektoratet at fgrer av dekkskranen kan ha kompetansebevis G20 for
a harmonisere kravet med krav til kompetansebevis for dekkskraner etter § 27. Denne Igsningen er en
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viderefgring av dagens forvaltningspraksis, og tas inn i den nye forskriften. Dersom offshorekran skal benyttes
om bord pa lasteskip i havbruksneeringen eller fiskefartgy, ma fgrer ha kompetansebevis for offshorekran.

Seerlig om fiskefartgy med stgrste lengde under 15 meter

For fiskefartgy med stgrste lengde under 15 meter bygger szaerreglene i § 42 pa en helhetsvurdering, hvor det
blant annet er tatt hensyn til at denne delen av fiskeflaten allerede har fatt gkt sikkerhetsnivaet gjennom
kravene som fglger av forskrift 22. november 2013 nr. 1404 om fiskefartgy med st@rste lengde under 15 meter.
Sikkerhetsnivaet vil bli ytterligere hevet som fglge av kravene i denne forskriften, herunder kontrollordningen
og krav om kompetansebevis for a fgre de aller fleste Igfteinnretninger om bord pa fiskefartgy.

Forutsatt at skipsfgreren utfgrer arlig kontroll av Igfteinnretninger og lgst lgfteutstyr om bord, vil den estimerte
kostnaden tilsvare medgatt arbeidstid.

For fiskefartgy med stgrste lengde fra 10,67 meter til 15 meter kreves det at sakkyndig virksomhet utfgrer
enten den andre eller tredje arlige kontrollen dersom skipsfgrer har utfgrt den arlige kontrollen etter fgrste
ledd. Sjgfartsdirektoratet vurderer at slike kontroller vil vaere egnet og hensiktsmessige for blant annet a
avdekke eventuell slitasje og slitedeler som ma byttes ut. Sjgfartsdirektoratet vurderer dermed at slike
kontroller vil bidra til gkt sikkerhet om bord.

Pa fiskefartgy med stgrste lengde under 15 meter stilles det krav om at en person med kontrollgrbeviset G11K
skal utfgre den andre eller tredje arlige kontrollen av Igst lgfteutstyr dersom skipsfgrer har utfgrt den arlige
kontrollen etter tredje ledd. Sjgfartsdirektoratet vurderer at slike kontroller vil vaere egnet og hensiktsmessige
for blant annet a avdekke eventuell slitasje og behov for utskifting av slitedeler. Sjgfartsdirektoratet vurderer
dermed at slike kontroller vil bidra til gkt sikkerhet om bord. Dersom skipsfgrer selv har kontrollgrbeviset G11K,
kan skipsfgrer kunne utfgre kontrollen. Den gkonomiske kostnaden knyttet til anskaffelse av kontrollgrbeviset
G11K er omtalt tidligere.

Ettersom Igfteinnretninger og Igst Igfteutstyr om bord pa fiskefartgy med st@rste lengde under 15 meter med
Igftekapasitet begrenset til 500 kg og to tonnmeter vil reguleres av den nye forskriften, vil forskrift

22. november 2013 nr. 1404 om fiskefartgy med st@rste lengde under 15 meter § 4 femte og sjette ledd
oppheves. Dette innebzerer blant annet at muligheten for a benytte godkjente foretak for & kontrollere
Igfteinnretninger og lgst Igfteutstyr opphgrer. Sjgfartsdirektoratet anslar at dette vil kunne medfgre en
kostnadsgkning fordi kontroll av lgfteinnretninger og Igst Igfteutstyr pa fiskefartgy under 15 meter ikke lenger
kan utfgres av godkjent foretak i forbindelse med fornyelse av fartgyinstruks. Samtidig vil godkjent foretak
kunne oppleve en reduksjon i oppdragsmengden, ettersom sertifisering av lgfteutstyr heretter skal utfgres av
sakkyndig virksomhet.

Lofteutstyr med Igftekapasitet inntil 500 kilo og to tonnmeter ma heretter sertifiseres av sakkyndig virksomhet,
da ordningen med sakkyndig person foreslas avviklet. Det kreves imidlertid ikke kompetansebevis for fgrer av
slike Igfteinnretninger om bord pa fiskefartgy med stgrste lengde under 15 meter, og dette begrunnes med at
disse lgfteinnretningene ofte er enklere i bruk, sammenlignet med mer komplekse Igfteinnretninger.

Konsekvenser for Sjgfartsdirektoratet

Som fglge av nytt regelverk vil Sjgfartsdirektoratet, kunne oppleve gkt ressursbruk knyttet til veiledning i en
periode. Dette gjelder szerlig de nye kompetansekravene og ny kontrollordning med sakkyndig virksomhet med
krav til sertifisering. Ettersom forskriftsforslaget har blitt oppdatert i samsvar med dagens anerkjente
standarder og krav, legger vi imidlertid til grunn at vi pa sikt vil motta faerre forespgrsler om veiledning og
spknader om dispensasjon enn tidligere. Sjgfartsdirektoratet vil fortlgpende oppdatere nettsidene
www.sdir.no/kran med aktuelle spgrsmal og svar.

Den nye ordningen med & godkjenne sakkyndige virksomheter istedenfor enkeltpersoner vil, i alle fall pa sikt,
vaere en forenkling for Sjgfartsdirektoratet. Vi vil na fa konkrete fagledere i de aktuelle virksomhetene som vi
kan forholde oss til. Antallet sakkyndige virksomheter vil veere betydelig lavere enn antallet sakkyndige
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personer som har vaert godkjent tidligere, hvor flere hundre personer er blitt godkjent over tid. | en
overgangsperiode vil det medfgre gkt belastning knyttet til sgknader for virksomheten som skal inn i
ordningene for fgrste gang.

Forskrift 21. desember 2017 nr. 2381 om kran og lgft pa flyttbare innretninger ma ogsa oppdateres slik at de to
forskriftene blir harmoniserte om krav om sakkyndig kontroll. De som er sakkyndige virksomheter type A-1 i
forskriften for flyttbare innretninger, vil veere aksepterte som sakkyndige virksomheter type 1” etter det
foreslatte regelverket for skip. Her er det allerede godkjent 18 sakkyndige virksomheter.

Pa sikt vil det bli giennomfgrt periodiske revisjoner av de godkjente virksomhetene, noe som vil kreve
ressurser. Sjgfartsdirektoratet vil imidlertid unnga at det finnes sakkyndige virksomheter eller sakkyndige
personer i var oversikt som har avsluttet sin virksomhet knyttet til Igfteinnretninger og |gst Igfteutstyr. Pa
denne maten slipper Sjgfartsdirektoratet a drive utstrakt kontaktvirksomhet for a avklare dette.

Sjefartsdirektoratet vil fortsatt fgre tilsyn som i dag, og direktoratets sjekklister og prosedyrer ma oppdateres i
samsvar med det nye regelverket.

Med hilsen
Alf Tore SgrheimAlf Tore Sgrheim Linda Bruas
sjofartsdirektgrsjgfartsdirektgr avdelingsdirektgr

Regelverk og Avtaler

Dette dokumentet er godkjent elektronisk, og har derfor ikke handskrevne signaturer

C.c.
Narings- og fiskeridepartementet

Vedlegg:

1) Forslag til forskrift om lgfteinnretninger, Igst Igfteutstyr og lgfteoperasjoner pa skip
2) Hgringsbrev

3) Hegringsliste
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