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Sjarken LILL-ANNES forlis. Sikkerhetstilradninger fra Statens
Havarikommisjon for Transport (SHT).

SJARKEN LILL-ANNE - LM6753- FORLIST | VESTFJORDEN 11.
MARS 2009

Forelgpig rapport fra SHT.

Statens havarikommisjon for transport (SHT) har iverksatt en sikkerhetsundersgkelse i forbindelse
med forliset av sjarken Lill-Anne. Lill-Anne forliste i Vestfjorden mellom Myken og Rast, i
posisjon N 67° 04,89° @ 012° 20,92’, ca. kl. 23 onsdag 11. mars 2009. Det var en person om bord,
som senere ble funnet omkommet i styrhuset.

Havarikommisjonen har valgt a ga ut med en forelgpig rapport tidlig i undersgkelsen for a papeke
forhold vi allerede na ser har hatt betydning for forliset, slik at tilsvarende ulykker kan forebygges
i fremtiden. Havarikommisjonen vil fortsette undersgkelsen av ulykken med den hensikt & utdype
de bakenforliggende forhold. Havarikommisjonen gir i denne forelgpige rapporten en
sikkerhetstilrading til neringen, men kan ikke utelukke at ogsa andre sikkerhetstilradinger vil bli
gitt i forbindelse med den endelige rapporten.

I tillegg til tekniske undersgkelser av sjarken har havarikommisjonen hatt samtaler med andre
fiskere og sjafolk som var i samme omrade da forliset skjedde, og med fiskerens familie. Som en
del av undersgkelsen har havarikommisjonen utfert en krengeprave og fatt utarbeidet beregninger
av fartgyets stabilitet. Pa denne bakgrunn kan havarikommisjonen gi et forelgpig bilde av
hendelsesforlgp og arsaksforhold.

Forelgpig beskrivelse av hendelsesforlgpet
Tirsdag 10. mars 2009 ca. k1.0630 forlot Lill-Anne med en person om bord, og en kameratbhat med
to personer om bord, Mausund for a delta i Lofotfiske. Pa ettermiddagen ankom de Rarvik hvor

de bunkret og overnattet. Ved 3-tiden natt til 11. mars 2009 satte de kursen mot Rast.

| falge Meteorologisk institutt viste vindobservasjoner pa Myken sgr-sgrgstlig liten kuling 12 m/s
med vindkast pa 16 m/s i ulykkestidsrommet. Utfarte modellberegninger tilsier at bglgefeltet gikk
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i nord-nordgstlig retning med en signifikant bglgehgyde pa 2 meter. | falge beregningene var det
strgm i nord-nordgstlig retning med hastighet pa ca. 0,3 knop.

Da de gikk ut ved Myken gikk Lill-Anne foran pa autopilot, mens kameratbaten fulgte etter.
Kameratbaten hadde hele tiden visuell kontakt med Lill-Anne og fulgte dessuten Lill-Anne pa
radaren. Bare nar bglgene brgt siktlinjen forsvant Lill-Annes akterlanterne ut av syne. Da de
passerte Myken var avstanden mellom sjarkene ca. 0,5 nm. Like far ulykkestidspunktet var
avstanden gkt til mellom 1 og 1,5 nm. Kameratbaten gikk i ca.7,5 knops fart. Lill-Anne gikk noe
raskere, anslagsvis med 8 knops fart.

Midtfjords mellom Myken og Rast var det en del slingring, og noe ramlet pa dgrken om bord i
kameratbaten. Personen som stod til rors bgyde seg ned og ryddet dette pa plass. Da han reiste seg
opp igjen kunne han ikke lenger se Lill-Annes akterlanterne eller observere fartgyet pa radar. Med
bakgrunn i innhentede opplysninger anslas tidspunktet til & vaere mellom kl. 22.56 og 23.01 lokal
tid.

Kameratbaten fortsatte med samme kurs og fart samtidig som de prgvde a fa kontakt med Lill-
Anne pa VHF-sambandet. Etter kun fa minutter sa de baugen til Lill-Anne stikke loddrett opp av
sjgen. De satte umiddelbart pa lyskasterne og kunne identifisere kar, tauverk og annet flyte rundt
Lill-Anne innenfor en radius pa 30 meter, men den savnede var ikke & se.

KI 2310 ble det gitt ngdrop til Bodg radio pa kanal 16 og en redningsaksjon ble umiddelbart
iverksatt. En rekke fartgy samt redningshelikopter kom raskt til ulykkesstedet. Det ble igangsatt
sgk etter den savnede, men uten resultat.

Lill-Anne holdt seg flytende utover natten, med baugen over vannet, men sank kl. 05.59 natt til
torsdag 12. mars. Vaerforholdene i omradet forhindret fartayene som deltok i redningsaksjonen &
berge Lill-Anne fra & synke.

Politiet og havarikommisjonen inngikk et samarbeid om sgk etter den antatt omkomne og heving
av sjarken. Lill-Anne ble hevet 17. mars. Fiskeren ble funnet omkommet i rorhuset.

Forelgpige vurderinger av arsaksforhold

De pafglgende tekniske undersgkelsene avdekket ingen ytre skader pa skrog eller overbygg.
Gjennomfaringene i skroget er kontrollert etter forliset og funnet a vaere i orden. Lill-Anne hadde
ingen vanntette skott under dekk. Det var derfor apent mellom lasterommet, maskinrommet,
styrhuset og lugaren. Undersgkelsene har vist at det var forholdsvis mye lgst utstyr under dekk.
Dette lgse utstyret er veid til 1,25 tonn. Med unntak av noe utstyr som la i en trekasse under
dekksapningen var ikke utstyret sikret mot forskyvning.

Lill-Anne er en plastsjark av typen Viksund som ble bygd pa Redskjeer i 1972 med en starste
lengde pa 9,40 meter. Det er tidligere ikke utarbeidet stabilitetsberegninger for fartayet.

Stabilitetsberegningene som havarikommisjonen har fatt utarbeidet etter forliset viser at sjarken
har hatt gode stabilitetsegenskaper. Sjarken har hatt positiv stabilitet selv ved store krenginger og
med vann pa dekk. Beregningene viser at stabilitetskravene i Nordisk Batstandard oppfylles.

Beregningene viser ogsa at selv med starre forskyvning av utstyr i rommet under dekk til den ene
siden ville den hatt en positiv reststabilitet. Lill-Anne var i utgangspunktet tyngst mot styrbord
side og det matte kompenseres med vekter pa babord side for at Lill-Anne ikke skulle ha slagside.
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Verforholdene har medfart at Lill-Anne har hatt vinden inn pa styrbord laring. Strem og
balgefeltet har kommet inn pa babord laring. Belgene er antatt til & ha gatt omtrent dobbelt sa fort
som Lill-Anne og sannsynligvis medfert at fartayet red pa bglgene. Enkeltbglger kan ha vert opp
til 4 meter haye.

Da Lill-Anne ble funnet pa 328 meters dyp i Vestfjorden ble det umiddelbart konstatert at dekslet
til romluken var borte. Lill-Anne hadde lukedeksel av plast som ikke hadde festeanordning og
som ikke var veertett. Lukekarmen var lav, kun 16 cm. Dekselet pleide normalt & ligge bare delvis
over lukedpningen for a gi nok luft til motoren. Sjarken fikk installert ny og stgrre motor for en
del ar siden, men starrelsen pa luftinntaket ble ikke endret.

Havarikommisjonens forelgpige konklusjon er at Lill-Anne har sunket som fglge av at sj@ har
trengt ned gjennom den delvis dpne romluken. Vannfylling gjennom romluken har gitt Lill-Anne
gkt akterlig trim og sannsynligvis slagside mot styrbord. Det reduserte fribordet har medfart at
mer sjg har kommet inn pa dekk og videre ned i rommet. Innen meget kort tid har akterenden
sunket helt slik at Lill-Anne kun flgt pa en luftlomme i baugen. | denne situasjonen var det meget
vanskelig & komme seg ut av styrhuset.

Havarikommisjonen anser det som sannsynlig at sjgen kan ha kommet inn pa dekk ved at Lill-
Anne skar ut mot babord da den red pa en bglge. Bevegelsen har fart til krenging mot styrbord
slik at utstyr under dekk kan ha forflyttet seg ut i borde. Fribordet har som faglge av dette blitt
redusert.

Havarikommisjonen vil arbeide videre for & avdekke de bakenforliggende arsakene som farte til
forliset av Lill-Anne. Havarikommisjonen vil imidlertid allerede na gi en umiddelbar
sikkerhetstilrading til eiere og brukere av sjarker. Samtidig anbefaler vi Sjgfartsdirektoratet a
formidle denne forelgpige rapporten med sikkerhetstilrading slik at innholdet nar ut til sjarkflaten.
Ytterligere detaljer om saken planlegges ikke offentliggjort fer den endelige rapporten med
analyse av hendelsesforlgpet og havarikommisjonens konklusjoner utgis.

Umiddelbar sikkerhetstilrading

1. Etter havarikommisjonens vurderinger var den delvis apne dekksluken med manglende
sikring av avgjgrende betydning for forliset. Statens havarikommisjon tilrar eiere og
brukere av sjarker om a pase at dekkslukene er vertette og har festeanordning og at lukene
holdes stengt og sikret i sjgen. Havarikommisjonen vil ogsa papeke viktigheten av at
lukene har tilstrekkelig haye karmer. Etter dagens standard for sjarker skal karmhgyden
veere minst 380 mm.
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