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Horingsuttalelse fra Norsk Industri til hering om forslag til forskrift om
klimagassreduksjoner for arbeids- og passasjerfartoy i
akvakulturnaering

Vi viser til hgringsnotatet fra Sjgfartsdirektoratet om forslag til forskrift om
klimagassreduksjoner for arbeids- og passasjerfartgy i akvakulturnaeringen og
takker for muligheten til & svare pa haringen. Norsk Industri organiserer bredden i
norsk maritim industri og leverandgrer til havbrukssektoren og har gjennom dette
flere synpunkter pa hegringen fra verfts- og leverandgrindustriens perspektiv. Norsk
Industri stgtter malet om redusert klimagassutslipp og en grenn omstilling av bade
maritim og havbrukssektorene. Vi gnsker a bidra konstruktivt til utformingen av
forskriften, slik at den bade gir reelle utslippskutt og styrker norsk neeringslivs

konkurransekraft.

Norge er verdensledende pa grenn maritim teknologi og har en

hoykompetent verftsnaering

Norge har en unik posisjon internasjonalt innen utvikling og leveranse av grenn
maritim teknologi. Norske verft og leverandgrer har veert sentrale i utviklingen av
batterielektriske fartay, hybride lgsninger og annen nullutslippsteknologi. En
offensiv, men gjennomfgrbar regulering vil kunne styrke denne posisjonen
ytterligere, og bidra til eksportmuligheter og arbeidsplasser i Norge. Vi har ogsa verft
langs hele kysten som bade bygger nye, vedlikeholder og utfgrer ombygginger og
retrofit av eksisterende fartgy. Samlet sett er var leverandgrindustri godt posisjonert
til & levere produkter og tjenester som er ngdvendige for omstilling av fartgyene i
havbruksnzeringen. Det er ogsa verdt & merke at norske leverandgrbedrifter er
verdensledende bade pa fartayer til havbruksnaeringen generelt, men ogsa pa
batteridrevne fartgyer. Dette gir oss en unik posisjon for & kunne levere teknologien

og farteyene som vil vaere ngdvendige for a oppfylle kravene i forslaget til haringen.
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Norsk maritim industri er i front med a utvikle grenn teknologi og grenne produkter,
og i flere av fartesysegmentene som er omhandlet i denne haringen er det alt levert
et stort nok antall batterifartgyer til at man kan si at denne teknologien er godt
utprevd og tilgjengelig (eksempelvis lokalitetsfarteyene). | andre segmenter er det
faerre alternativer tilgjengelige i dag og de eksiterende alternativene er i mange
tilfeller en betydelig hayere merkostnad enn det konvensjonelle alternativet
(eksempelvis hurtiggaende fartgy for persontransport og starre servicefartay med

dagnkontinuerlig drift).

Norsk Industri statter malet om & kutte klimautslipp og ambisjonene om at
arbeidsfartgy og fartagy for persontransport i havbruksnaeringen skal veere
nullutslippsfartgy. Samtidig ma kravene veere realistiske innenfor tidslinjene som
foreslas og ta hensyn til operasjonsmenster, tilgjengelig teknologi og tilgjengelig
infrastruktur langs kysten. Dette kan bety at man bgr se pa ulike tidslinjer for ulike
fartgyskategorier og ikke skille mellom regellengde. Norsk Industri mener det vil
vaere negativt om man ender opp i en situasjon der eldre fartay holdes i drift lenger
enn det som i utgangspunktet er vanlig som fglge av kravene som stilles til nye
fartgy. Likeledes er man ikke tjent med et omfattende dispensasjonsregime som
uthuler kravene i forskriften.

| denne hgringen vil vi i hovedsak fokusere pa tre hovedomrader som vi mener er
viktig & belyse. Det forste er tilgang pa infrastruktur, krafttiigang og nett. Det andre
er at ulike fartgytyper har i dag ulike forutsetninger for operasjon med batteridrift.
Det tredje er at dersom dispensasjonene bare gis med utgangspunkt i
forutsetningene pa landsiden (ladeinfrastruktur) og ikke forutsetningene for det
aktuelle fartgyet (plass til batterilasning, landstramstilkobling, osv) vil det ikke gke

innovasjon- og omstillingstakten til farteyene.

Ladeinfrastruktur

Tilgang til ladeinfrastruktur og kraft pa dagens nett er blant de stgrste barrierene for
elektrifisering av fart@gy i akvakulturneeringen. Dagens kapasitet er svaert begrenset,
noe som er dokumentert i flere analyser, blant annet Menons Kartlegging av
sjgmatnaeringens nettbehov — 2025 (FHF-prosjekt 902014). Uten en betydelig
utbygging av ladeinfrastruktur vil det vaere krevende a oppfylle utslippskravene.
Utbygging ma derfor betraktes som en grunnleggende forutsetning for at regelverket
skal fungere i praksis. Samtidig vil krav til markedet pa sjgen (konsumentene) gjer

at man unngar ‘hgna og egget’-diskusjoner, og far kommersielle insentiv til



markedet pa land (tilbyderne). Utfordringene for kommersielle initiativ er at dette
markedet er sterkt offentlig regulert. Det er store variasjoner mellom lokaliteter, og i
mange distriktsomrader er nettet svakt, noe som gjgr etablering av ladepunkter
tidkrevende og kostbart. For & sikre tilstrekkelig kapasitet ma myndighetene legge til
rette for raskere og mer forutsigbar nettilgang, samt gi statte til utbygging av
ladeinfrastruktur for & f& forgang i utbyggingen. Vi anbefaler ogsa insentiver for
sambruk av ladeanlegg mellom ulike fartgyskategorier og naeringer, for a redusere

kostnader og utnytte ressursene effektivt.

| tillegg ser vi behov for nasjonale, standardiserte Iasninger for teknologi,
kommunikasjon og integrasjon knyttet til lading. Dette vil sikre interoperabilitet
mellom fartgystyper, energikilder og leverandgrer, samtidig som det forenkler
tilpasningen til kravene og reduserer kostnader for rederier, teknologileverandgrer,

verft og ladetilbydere.

Sa langt vi kan se, er tilgangen pa kraft, nett og infrastruktur sannsynligvis den

starste barriere for 8 na malsettingen i haringen.

Driftsforutsetninger for fartey / fartoystyper

Sjofartsdirektoratet har tatt utgangspunkt i regellengde for a skille pa innretningen
av kravet for de ulike fartgyene, og ikke fartgyskategoriene. | hgringen er det to
farteykategorier med et hgyt antall fartey: arbeidsfartay og passasjerfartay. Vi
gnsker @ kommentere disse naermere.

Arbeidsfartgy kan deles i to hovedgrupper: lokalitetsbater og servicefartay.
Lokalitetsbatene er mindre, tilknyttet sjganlegg og ikke bygget for hay fart. De ligger
vanligvis i ro om natten, og dette gjgr at disse er godt egnet for elektrifisering, med
lading pa natten. Det er allerede levert et betydelig antall slike fartay, ogsa
batterielektriske og vi mener det vil veere relativt uproblematisk a etterkomme

kraven, sett fra det fartgytekniske.

Servicefartgyene er vanligvis starre enn lokalitetsbatene, har lugarer, og opererer
langs hele kysten med dagnkontinuerlig drift. Samtidig har disse fartayene et
operasjonsmgnster som skaper utfordringer nar det kommer til lading. Dagens

operasjonsmgnster stiller stgrre krav til infrastruktur for hurtiglading langs kysten.



Nar det gjelder passasjerfartay, er disse bygget for hgyere hastighet enn
arbeidsfarteyene, og er den minste fartgyskategorien. Det finnes eksempler pa
fullelektriske hurtiggaende fartay, men disse innebaerer betydelige merkostnader
sammenlignet med fossildrevne alternativer. Derfor er det sannsynlig at denne
kategorien vil ha de relativt hgyeste investeringskostnadene for & oppfylle de

foreslatte kravene, og behov for virkemidler for overgang til kommersielt marked.

Norsk Industri mener at Sjgfartsdirektoratet ma innrette realistiske krav ulikt etter de

ulike fartgyskategoriene for & na klimamalene som er satt.

Dispensasjonsordninger

Dispensasjonsordningene slik de er foreslatt i forskriften omhandler kun
ladeinfrastrukturen pa land, uten & ta stilling til fartayet og omstillingsplanene til
rederiet. Dette blir oppfattet som en hvilepute for rederiene og formalet med
forskriften vil ikke oppnas, dersom det ikke forutsettes at fartayet er inht kravene for
sgknad om dispensasjon. Det bgr forutsettes, men samtidig tillates, dispensasjon
med utgangspunkt i farteyets forutsetninger; for eksempel etablert ombyggingsplan,
fysisk plass til batterilgsning, levetid pa baten, byggetid for nytt fartgy.
Kommersielle aktgrer som vil levere ladeinfrastruktur trenger forutsigbart marked pa
sjgen for & vurdere Ignnsomheten i investeringene sine, og vil dermed avvente
prosjekt dersom ikke dispensasjonsordningene forutsetter at fartayene oppfyller

kravene.

Med hilsen
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