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Haringssvar - Forslag til forskrift om
klimagassreduksjoner for fartgy i akvakulturneering

Moen Marin viser til Sjgfartsdirektoratets hgring av Forslag til forskrift om
klimagassreduksjoner for fartgy i akvakulturneering.

Generelle kommentarer

Moen Marin er verdens stgrste leverandgr av arbeids- og servicefartgy til
havbruksnaeringen. Vi har lang og bred erfaring med elektrifisering av havbruksfartgy, og
av rundt 300 leverte fartgy, er nd over 100 av disse med hybrid eller elektrisk fremdrift.
Som selskap har vi de siste arene, lagt stor vekt pa a designe bater i trdd med de grgnne
omstillingene som allerede er godt i gang. Vi har rettet blikket mot effektivitet,
kapasitetsberegning av batteristgrrelse etter fartgyenes driftsprofiler og dimensjoner.
Slik vi leser den nye forskriften er vare hybrid- og el-lgsninger i mange tilfeller i forkant
av regelverket. Vi ivaretar bade sikkerhet, funksjonalitet og robusthet i lasningene.
Dette viser at teknologien er moden og markedet er allerede i gang med skiftet mot mer
miljgvennlige l@sninger.

Moen Marin statter overordnet mal om a kutte klimautslipp og ambisjonene om & gjgre
arbeidsbater til nullutslippsfartgy. Vi vil samtidig understreke at kravene ma veere
realistiske og ta hensyn til dagens operasjonelle, tekniske og infrastrukturelle
kapasiteter langs norske kysten. En vellykket implementering av nye krav krever en
balansert tilnaerming som sikrer bade miljggevinst og operasjonell giennomfgrbarhet
for aktgrene som drifter fartgy i naeringen.
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Kommentarer til forutsetningene

Sjofartsdirektoratet har tatt utgangspunkt i regel-lengde for regelverksutformingen, og i
mindre grad kategorisert ut fra operasjonsformal og type fartgy. Det er slik vi ser det tre
hovedkategorier av arbeidsbater vi mener bgr hensyntas; A) lokalitetsbater B)
servicebater C) passasjertransport-bater.

A) Lokalitetsbatene er smalere utformet, eri neer tilknytning til sjganlegg og ligger i
ro pa natta. Fartgy bygget siden 2023 (100 stk) fra Moen Marin er hay grad
allerede innenfor nullutslippskravet. Begrepet er for gvrig godt ivaretatt av DNVs
beskrivelse av arbeidsbat.

B) Servicebater er utformet med stgrre bredde pa skroget og med lugarer, og kan ha
samme lengde som en lokalitetsbat. Servicefartgyene operer derimot i starre
grad langs hele kysten og med dggnkontinuerlig drift. Det gir en vesentlig starre
utfordring i drift.

C) Bater for passasjertransport er 0g i skende grad brukt i havbruksneeringen. Moen
Marin har allerede bygd fullelektrisk hurtiggdende fartgy. Fartayet har en
servicehastighet pa 20-25 knop, samt en rekkevidde pa opptil 40 nautiske mil.
Denne lgsningen og teknologien er klar for neeringen i dag (lansert Aqua Nor
2025), men vi ser behovet for et godt virkemiddelapparat for at naeringen skal ta
teknologien i bruk.

Nar det gjelder innfaringen av kravene anbefaler vi en raskere og trinnvis overgang fra
lavutslipp til nullutslipp. For eksempel fase 1i2026: lavutslipp med minimum 70/30, og
fase 2 2028: nullutslipp med minimum 90/10. Innfgringstidspunkt bgr veere likt for alle
regellengder.

Tilgangen til ladeinfrastruktur er i dag sveert begrenset. Flere analyser viser tydelige
dette, den siste av Menon; Kartlegging av sjgmatnaeringens nettbehov — 2025 (FHF-
prosjekt 902014). Uten en parallell satsning pa utbygging av ladekapasitet vil
nullutslippskravene veere vanskelig & oppfylle. Infrastrukturutbyggingen ma derfor sees
som en forutsetning for at kravene skal fungere i praksis. Samtidig er det 0g viktig at
direktoratet kjenner til de mobile ladelgsningene. | Norge i dag er det en rekke aktgrer
som kan tilby powerbanker (mobile batterilgsninger, rekkeviddeforlengere og batterier
som saktelader pa tilgjengelig nettlasning).

Siden det er mangel pa infrastruktur langs kysten, ber vi om at det fglges opp med
samarbeid mellom offentlige og private aktgrer for prioritering av ladepunkter i omrader
med hgy maritim aktivitet. Det oppfordres ogsa til at det innfares nasjonale
standardiserte lgsninger (teknologi, kommunikasjon og integrasjon) for lading og
energioverfgring. Dette bar gjgres for a sikre interoperabilitet mellom ulike fartgystyper,
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energikilder og leverandgrer. Pa sikt vil dette redusere kostnader og gjare det enklere for
aktgrene (rederi, teknologileverandgarer, verft, ladetilbydere, osv) a tilpasse seg kravene.

En avrig generell bemerkning vi har til denne forskriften er at var erfaring med
elektrifisering er at endring tar tid og krever modning. Til tross for at det er flere hybride
fartgy og at teknologien er relativt moden og kommersiell, er ikke ngdvendigvis
mannskapet om bord det. Vi oppfordrer Sjafartsdirektoratet til 8 samarbeide med
oppleeringsinstitusjonene og ikke minst Utdanningsdirektoratet. Elektriske
fremdriftssystem ma inn i leereplanen for videregaende oppleering. Det bgr ogsa
iverksettes tiltak for kompetanseheving i neeringen som vil vaere svaert viktig for & ivareta
sikkerheten. Dette gjelder bade teknisk personell og operatgrer, slik at kravet gir sikker
og effektiv drift av nullutslippsfartgy.

Kommentarer til konkrete bestemmelser og lovkrav
§ 3 Krav om klimagassreduksjon - dato

| denne paragrafen er det uklart hva som menes med ‘bygget’. Er dette
overleveringsdato, kjglstrekking eller noe annet? Dette har stor betydning for
planlegging, kontraktsinngaelse og pagaende bygging. Vi legger merke til at
Sjofartsdirektoratet benytter ordlyden ‘skip bygget betyr et skip hvis kjal er strukket,
eller som er pa et tilsvarende byggetrinn’. Vi ber om at Sjgfartsdirektoratet tydeliggjor
denne definisjonen.

Avslutningsvis

Moen Marin er positive til retningen Sjgfartsdirektoratet har valgt med denne forskriften.
Samtidig ber viom at i det videre arbeidet legges vekt pa at forskriften skal:

e Innfgres gradvis med en trinnvis overgang fra lavutslipp til nullutslipp, som
premierer aktgrer som er tidlig ute. Med virkemidler som stimulerer til tidligere
omstilling og investering i grann teknologi

e Hensynta de ulike driftsformene som en lokalitetsbat (oppdretter) og servicebat
(rederi) har

e Like krav til eksisterende fartgy uavhengig av lengdegruppe

e Sikre parallell utbygging av standardisert ladeinfrastruktur langs hele kysten

e Fglges opp med tiltak for kompetanseheving i naeringen

e |vareta sikkerhet og beredskap ved bruk av nullutslippslasninger

Pa vegne av Moen Marin,
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Med vennlig hilsen,

Lars lvar Elvertrg

CEO Moen Marin



