CVOY

Til: Sjgfartsdirektoratet
Sak: Forslag til forskrift om klimagassreduksjoner for fartgy i akvakulturnaeringen
Dato: O8. januar 2026

1. Innledning

Evoy AS takker for muligheten til & komme med innspill til forslag til forskrift om
klimagassreduksjoner for fartgy i akvakulturneeringen. Evoy er en norsk leverandgr av
hoyytelses elektriske fremdriftssystemer for maritime fartgy (120 —400 hk), med erfaring fra
arbeids- og lokalitetsbater i havbruksneeringen. Vare systemer er i dag i kommersiell drift pa
en rekke fartgy langs norskekysten.

Basert pa praktisk driftserfaring, dokumenterte operasjonsdata og tett samarbeid med
rederier, verft og operatagrer, mener Evoy at deler av havbruksfladten - seerlig lokalitetsbater og
arbeidsfartgy — allerede i dag er godt egnet for elektrifisering, og for de mindre uten generelt
behov for omfattende utbygging av nettkapasitet.

2. Overordnet vurdering av forskriftsforslaget

Evoy statter fullt ut formalet med forskriften og regjeringens ambisjon om raskere
implementering av lav- og nullutslippsteknologi i havbruksneeringen. Forslaget retter seg mot
et fartgysegment med betydelig utslippsreduksjonspotensial og relativt forutsigbare
operasjonsmgnstre.

Samtidig mener vi at deler av hgringsgrunnlaget og enkelte innspill fra bransjeaktarer
overdriver betydningen av manglende nettkapasitet som en generell barriere for elektrifisering.
For mindre fartgy, og seerlig lokalitetsbater, viser bade analyser og praktisk erfaring at
elektrifisering i stor grad kan gjennomfgres med eksisterende infrastruktur og moderat
ladeeffekt, ofte henvist til som AC-lading eller lavspent infrastruktur.

3. Lokalitetsbater og mindre arbeidsfartey - reell modenhet for elektrifisering

Evoy har levert elektriske og hybride fremdriftssystemer til lokalitetsbater i havbruksnaeringen
som:

e opererer i et begrenset geografisk omrade
e har moderate seilingsdistanser
e har moderat til hgy operasjonshastighet (alle er planende bater)
e ligger i ro over natten ved kai eller lokalitet
For denne fartgyskategorien ser vi i praksis at:
o daglig energibehov dekkes fullt ut med batteri
e lading i hovedsak skjer over natt
o ladeeffekt typisk ligger i omradet 11-32A (230/400 VAC)
Dette innebaerer at elektrifisering av slike fartgy i liten eller ingen grad utlgser behov for:

o forsterkning av regional- eller sentralnett
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e hurtigladelgsninger med hgy effekt

Evoy mener derfor at lokalitetsbater og mindre arbeidsfartgy under 15 meter representerer en
lavthengende frukt i omstillingen, og at forskriften kan veere tydeligere pa dette skillet.

4. Virkemiddelapparat, investeringsstotte og tempo i omstillingen

Evoy mener det er viktig a se forskriftsforslaget i sammenheng med virkemiddelapparatet for
maritim elektrifisering. Forutsigbare og malrettede insentiver er avgjgrende for at aktgrene
investerer far kravene trer i kraft, og ikke avventer til siste gyeblikk.

Evoy registrerer at Sjgfartsdirektoratet i hgringsnotatet legger til grunn at en betydelig andel av
tiltakskostnaden baeres av staten gjennom reduserte skatteinntekter fra havbruksneaeringen,
som er en grunnrentenzering. Dette bidrar etter Evoys vurdering til & dempe den samlede
belastningen for naeringen for de som faller under grunnrente skatt og understgtter at kravene
samlet sett er samfunnsgkonomisk forsvarlige.

Samtidig vil Evoy peke pa at tidligere virkemidler, som stgtteordningen «Batteri i farteyn, bidro
effektivt til tidlig markedsetablering, teknologilaering og faktiske leveranser. Erfaringene fra
slike ordninger kan veere verdifulle ved videre utforming av insentivmodeller i perioden frem
mot ikrafttredelse av kravene, for & sikre tidlig giennomfaring og redusere risiko for at aktarer
avventer.

Evoy mener det er viktig & se forskriftsforslaget i sammenheng med virkemiddelapparatet for
maritim elektrifisering, slik Moen Marin ogsa peker pa i sitt hgringssvar.

Evoy vil her peke pé et konkret og relevant forhold: Fgr innferingen av grunnrenteskatten
("lakseskatten") mottok flere potensielle Evoy-kunder betydelige tilsagn om investeringsstgtte til
elektrifisering av arbeidsfartgy. Samlet belgp var i stgrrelsesorden over 200 millioner kroner.
Etter innferingen av skatten ble de fleste av disse prosjektene enten utsatt eller stoppet helt,
med den konsekvens at tildelte midler i praksis ble liggende ubrukt. Dessverre ble
investeringsstattens tildeling og ikke faktisk uttak brukt som argumentasjon for a avslutte
ordningen.

Dette illustrerer etter Evoys syn at manglende fremdrift i elektrifiseringen ikke primeert skyldes
teknologisk umodenhet eller fraveer av lgsninger, men snarere:

e investeringsusikkerhet
o svekket risikovilje hos rederier og oppdrettere
¢ manglende forutsigbarhet i rammevilkar og stgtteordninger

Evoy anbefaler derfor at eksisterende og eventuelt nye stgtteordninger viderefares og malrettes
i perioden frem mot ikrafttredelse av forskriften, for & sikre en god start pa omstillingen — i
stedet for at aktgrene avventer kravene.
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5. Realistisk og balansert vurdering av infrastrukturbehov

Evoy deler ikke oppfatningen av at manglende strgm og ladeinfrastruktur generelt bar
begrunne utsettelse av kravene. Samtidig er det viktig & veere presis og balansert i vurderingen
av faktiske behov.

For enkelte fartgyskategorier — seerlig stgrre servicefartgy med hgyt energiforbruk, lengre
seilingsdistanser og dggnkontinuerlig drift — vil utbygging av ladeinfrastruktur og tilgang til
hayere ladeeffekt vaere ngdvendig for & oppfylle kravene pa en god mate.

For sveert mange mindre fartgy, spesielt lokalitetsbater og arbeidsfartgy med forutsigbare
operasjonsprofiler, viser bade analyser og Evoys praktiske driftserfaring at elektrifisering kan
giennomfgres innenfor eksisterende lavspent infrastruktur og med moderat |ladeeffekt, typisk
giennom nattlading og/eller smalading gjennom dagen ved operasjonelle pauser.

Evoy vil ogsa peke pa at forskriftens krav om minimum 90 % utslippsfri energibruk apner for
bruk av hybridlgsninger. Dette reduserer sarbarheten knyttet til lokal nettkapasitet ytterligere,
og innebeerer at behovet for omfattende eller hurtig utbygging av ladeinfrastruktur i mange
tilfeller er begrenset.

Poenget er ikke at det aldri vil veere behov for infrastrukturutbygging, men at:
e Dbehovet varierer betydelig mellom fartgysegmenter og operasjonsprofiler

e infrastrukturutfordringer ikke bgr brukes som et generelt argument for a utsette
regelverket

o forskriftens dispensasjonsbestemmelse (§ 5) er et hensiktsmessig og malrettet
virkemiddel for & handtere reelle og dokumenterte saertilfeller

Denne kombinasjonen av ambisigse hovedkrav og fleksibel dispensasjonsadgang fremstéar etter
Evoys vurdering som prinsipielt riktig og praktisk gjennomfgrbar.

Evoy registrerer at deler av neeringen, blant annet gjennom Sjgmat Norge, peker pa manglende
stramtilgang som hovedargument for & utsette innfaring av krav.

Basert pa Evoys erfaring mener vi dette bildet er for generelt:
o Det er stor variasjon i fartgystyper, operasjonsprofiler og energibehov

o Utfordringer knyttet til nettkapasitet er reelle for enkelte fartgyskategorier (starre
servicefartgy, dggnkontinuerlig drift), men ikke representative for hele flaten

o For lokalitetsbater (spesielt mindre fartgy under 10 — 12 meter) er ladebehovet ofte fullt
handterbart innen eksisterende lavspentnett

En generell utsettelse av krav risikerer derfor & bremse en utvikling som allerede er teknisk og
operasjonelt mulig for store deler av flaten.

Evoy anbefaler at:

o forskriften opprettholder ambisigse krav for farteysegmenter der forholdene ligger godt
til rette

e dispensasjonsadgangen brukes malrettet der dokumenterte lokale forhold tilsier det
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6. Batteriteknologi, driftsmodning og erfaring fra kommersiell drift

Evoy vil understreke at bade batteriteknologi og elektriske fremdriftssystemer for maritime
anvendelser er i rask utvikling, og at samtidig modning i drift, organisasjon og kompetanse er
avgjgrende for vellykket implementering.

Evoy vil samtidig vaere apen om at de aller farste systemene som ble levert hadde
driftsutfordringer, slik man ofte ser ved introduksjon av ny teknologi i krevende maritime
operasjoner. Disse erfaringene har veert avgjgrende for videre produktutvikling, forbedrede
installasjonsrutiner og styrket oppleering av mannskap.

| dag er disse utfordringene lgst. Globalt har Evoy, alene og i samarbeid med Vita, levert rundt
100 elektriske fremdriftssystemer og fartgy i primeert kommersiell operasjon.

At relativt fa av disse leveransene har funnet sted i Norge de senere arene, kan etter Evoys
vurdering i hovedsak knyttes til gkt investeringsusikkerhet og mindre forutsigbare rammevilkar
i perioden — snarere enn manglende teknologisk modenhet eller egnethet for norske forhold.

Evoy vil ogsa understreke at batteriteknologi for maritime anvendelser er i rask utvikling. Som
eksempel har Evoy i samarbeid med kanadiske Taiga nylig lansert nye batterilgsninger spesielt
tilpasset maritime arbeidsbater, med:

o forbedret energitetthet (lavere vekt)

e hagyere kontinuerlig effekt og mulighet for hurtig lading (20 minutter fra 10 til 80%)
e bedre termisk styring (bedre driftsstabilitet og lavere kompleksitet)

e signifikant lavere pris

Vére lgsninger, og andre som er pa vei inn, representerer et vesentlig teknologisk sprang
sammenlignet med batterisystemer som 14 til grunn for tidligere analyser og utredninger.

Dette tilsier etter Evoys vurdering at:
o teknologirisikoen ved & stille krav er lavere enn tidligere antatt

e kravene vil bidra til ytterligere innovasjon og kostnadsreduksjon

6. Kommentarer til dispensasjonsbestemmelsen (§ 5)

Evoy statter at det apnes for dispensasjon der det dokumenteres reelle og midlertidige
hindringer for lading. Samtidig mener vi det er viktig at:

o dispensasjon ikke blir hovedregelen
e sgknader vurderes konkret basert pa fartgyets faktiske energibehov og operasjonsprofil
e mulighet for lav-effekt nattlading vurderes fgr dispensasjon gis

Dette vil bidra til & sikre at forskriften gir reell klimaeffekt, samtidig som den er praktisk
gjennomfgrbar.
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7. Avsluttende anbefalinger

Pa bakgrunn av erfaringer fra kommersiell drift, teknologisk utvikling og konkrete
investeringsprosesser anbefaler Evoy at Sjgfartsdirektoratet og Klima- og miljgdepartementet:

1. Opprettholder foreslatte innfaringstidspunkter for nye fartgy, seerlig for fartgy under 15
meter der forholdene i stor grad ligger til rette for elektrifisering

2. Anerkjenner lokalitetsbater og mindre arbeidsfartgy som et segment med lav teknisk og
infrastrukturell risiko ved tidlig innfasing av krav

3. Unngar generelle utsettelser begrunnet i infrastrukturutfordringer, men benytter
forskriftens dispensasjonsadgang malrettet der dokumenterte lokale forhold tilsier det

4. Viderefgrer og malretter virkemiddelapparatet frem til kravene trer i kraft, for a sikre
tidlig investering, leering og gjennomfaring — og unnga at aktgrer avventer til siste liten

5. Tar hgyde for rask teknologisk utvikling og modning i bade systemer og drift, slik at
regelverket bidrar til videre innovasjon og kostnadseffektiv omstilling

Evoy stiller gjerne til disposisjon for videre dialog, deling av driftsdata og konkret
erfaringsgrunnlag fra elektrifiserte havbruksfartay.

Med vennlig hilsen

Evoy AS
CEO Leif A. Stavgstrand
leif(at)evoy.no
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