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1 INNLEDNING

1.1 Bakgrunn og formal

Sjefartsdirektoratet gjennomfarer arlig risikovurderinger for norske neeringsfartgy (passasjerskip,
lasteskip og fiskefartgysom basis for risikovurderingene har Sjgfartsdirektoratet tidligere utarbeidet
et arlig kunnskapsuretlag. Dette har normalt bestatt av data fra hendelsesdatabasen, tilsynsdata,
resultater fra spgrreundersgkelsen om  maritim  sikkerhet, samt bransjekunnskap.
Kunnskapsgrunnlaget blir benyttsbm underlag arbeidsmgterbestdende av en bred gruppe fra
Sjefatsdirektoratet. | risikovurderingene for 2021 ble det ogsa invitert inn eksterne parter til
arbeidsmgtene.

| arbeidsmgtene blir det gjennomfart risikovurderinger for kombinasjoner av fartgytyper og
ulykkestyper | praksisblir det gjort en prediksjon avasnsynlighet for og konsekvens av fremtidige
hendelser. Dette rapporteres som aisikoskare utregnet av produktet mellom sannsynlighet og
konsekvens basert pa inndelingjizfartsdirektoratetsisikomatrise.

Sjefartsdirektoratets erfaring er &unnskapgrunnlagethar veertomfattende a utarbeideg imindre

grad bruk i arbeidsmgteneSafetec haderfori 2021 utviklet et skarekort i PowerBI s@m alternativ
lasning. Skarekortet ble brukt til & vise status pa og trender i ulykkesutviklingen siste periode
sammenlignet med foregdende periodsillegg ble risikoskarenestimert i forkant a\arbeidsmgatene
basert pahistoriske ulykkesdata

| 2021 ble degjennomfgart tre halvdags digitale arbeidsmgter for hver hovedkategori av fartgytyper
(passasjerskip, ltsskip og fiskefartay). Totalt ble 25 kombinasjoner av hendelsestyper og fartgytyper
giennomgattfor a sgke forklaring pa historisk status og trebdltakeme fikk ved hjelp awnderlag i
skarekortetmulighet fora diskutere ogredikere fremtidig utvikligi risikobildetfor en gitt periode.
Verktayet Mentimeter(mentimeter.com) blébenyttet til risikovurderingen

| &ets arbeidsmgterble det lagt vekt pdpersonskader som falge av ulykker, og denne rapporten
gjengir store deler av underlaget som deltakefikd i forkant av arbeidsmgtee. Hovedresultatene er
i denne rapporteroppgitt som:

1. Estimerte risikoskarefor alle kombinasjoner av fartgytyper og uk@styper basert pa
historiskeulykkeslata.

2. Predikerte risikoskare for utvalgte kombinasjoner av fartaytyper og ulykkestyper, som er
justerte estimater basert pa arbeidsmatenmed tilhgrende observasjoner og refleksjoner til
historisk og fremtidig utvikiig i risikobildet.

Refleksjoner fra arbeidsmgtene rundt de utvalgte kombinasjonene av fartgytyper og ulykkestyper vil
trolig ogsa bidra til & forklare arsaker til utvikling ogsa for andre ulykkestyper.

Safetec har ikke kvalitetssikret refleksjoner rapgpor fra arbeidsmgtene, og anbefaler
Sjefartsdirektoratet & validere kunnskap far anvendelse i videre arbeid.
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1.2 Sammendrag resultater

Innenfor lasteskip ble ddtarbeidsmgtene gjennomfartvurderinger for fartaytypene oversjgisk fart,
offshorefartgy og fartgy i neerskipsfart. For overgjgisk fart har det i hovedtrekk veart en negativ
utvikling i antall innrapporterte personskadebDet er trolig flere bakenforliggende arsaker som kan
bidra til & forklare utviklingenl arbeidsmgtene hvor utviklingen ble diskutert ble det oftest trukket
frem gkt krav til tempo og effektivitet, gkende grad av kompleksitslystemer og oppgaver, og
manglende pplaering i disse.

Forfartgytypen offshorefartgy har det i mindre grad veert en negativ utvikling, og trolig skyldes noe av
utviklingen erbedre innrapportering av personulykker med mindre skadeomfang. Fremover forventes
det en gkning i antall ulykker ettersodette er en bransje under gkende press fra markedet og preget
av usikkerhet.

For fartgy i neerskipsfart har det veert en relativ stor gkning i antall personskader, og spesielt fallskader
og stat/klemskader.Det er flere bakenforliggende faktorer som er tké& frem som mulige
forklaringer. Blant disse eisikoenforbundet med denne type operasjongkombinasjonerav mindre
bemanning og stor mengde ulike oppgaver/operasjoner som skal utiges til dels manglende
oppleeringi utfarelse awdisse.Det antasutviklingen fremover vil vaere positsomfglge av innfgring

av sikkerhesstyringssystem og forbedret sikkerhetskultur, ogsa som fglge av tilfart kompetanse fra
f.eks. mannskap fra offshorefartay.

Innenfor passasjerskip er det ogsad en negativ utvikling i antall innrapporterte personskader, men i
relativt mindre grad sammenligh med lasteskip. Fofartgytypen innenriks ferge blir noe av
utviklingen forklart med forventninger til gkt tempo, i praksis lengre vakter og mindre tid til oppleering
som folgekonsekvens av gkt ruteproduksjon og anbudskonkurranse som presser ned
sikkerhetsbemanningDet forventes en fortsatt negativ utvikling blant fergebesetning som fglge av
dette. Trolig er det ogsa marketall relatert til hendelser med passasjerer.

For store og mindre passasjerskip blir det trukket frem en problemstilling knyttet til d&vistor
mange fartgy har hatt mye permittert mannskap og ikke veert i drift over lengre tid. Normalt er dette
trent og kompetent mannskap, men trolig vil risiko for sikkerhetshendelser og personskader gke i
etterkant av pandemien som falge av manglerad@ivitet. Erfaring viser ogsa at grad av vedlikehold
blir lavereav a ligge i opplagsom igjen gker risiko for brann og andre fartayhendelser.

Innenfor fiskefartgy har det veert emkning i innrapporterte personskadeulykker blant de stgrre
fartgytypere. Trolig skyldes dette en gkende bevissthet rukrdl til rapportering. Samtidig er det et
hgyt antall personulykkesskader sammenlignet med andre fartaygrupper, f.eks. har det skjedd
personskader med fraveer som falge av fallskader flere ganger mgrsistié arene noe som utgjar
mellom 10 til 20 per 100 fartgy per ar. Den starste faktasem kan érklarepersonulykkene er trolig

hayt tempo iomgivelser i stadig endring grunnet veer, arbeidsoperagoner etc.

Pa de starste fartgyene forventes en nedgang i antall personskader som falge av innfart krag til ISM
som vil ha en pavirkning pa kompetanse, risikovurdering, arbeidsinstruksbeidspraksis etc.
Samtidig er det ogsa forventet en gkning av antall personsksaterfglge av akrav til kompetanse

ikke blir etterlevd. Sistnevnte er tenkelig om bord pa fartay sonoia bord nytt utstyr/nye redskaper
uten & gi mannskap tilstrekkelig opplaering.



1.3 Forkortelser
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BT Bruttotonnasje

BEMSA European Maritime Safety Agency.

ISM International Safety Management (ISkéden stiller formkrav til
sikkerhetstyringssystemer for skip og rederi)

Sdir Sjofartsdirektoratet

SHT Statens Havarikommisjon for Transport

STCW

oppleering, sertifikater og vakthold for sjgfolk)

1.4 Representert pa arbeidsmgter

Passasjerskip

Lastefartay

Standards bTraining, Certification and Watchkeeping for Seafarers (Normer for

Fiskefartay

Sdir, fagavdeling og inspektgre

Rederier;
Norled, Fjord1 og Fosennamsd

NHO Sjgfart

Sdir, fagavdeling og inspektarer
Det NorskeMaskinistforbund

Sjgoffisersforbundet

Sdir, fagavdeling og inspektarer
Sjgmannsforbundet
Fiskarlaget

Fiskebat

NOFO
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2 METODE

2.1 Skérekort

Safetec har utviklet et skarekort for & bista i risikovurderingene. Skarekortet er et verktay som henter
og visualiserer data fra Sjgfartsdirektoratets ulykkesregister, skipsregister og tilsynsregister. Verktayet
gir mulighet for & automatisk estimere keiskaré basert pa historiske data samt & se pa
trendendringer Risikoskarefor fartgyulykker er estimert basert pa ulykkeshendelser i perioden 2001
2020. For personulykker eisikoskare estimert for perioden 201-2020. Valgte perioder skyldes en
kombinasjon av kvalitet i datagrunnlaget og antall hendelser i periodene.

Under falger en beskrivelse asle ulike sidene i skarekortebrukt som underlag i selve
risikovurderingene. | tillegg ble det ogsa vissnitt avaktuelleulykker med fartgynavn, ulykkdato
og konsekvenseSistnevnte bildeer ikke gjengitt i denne rapporten.

2.1.1 Sammendrag

Sammendragsideffrigur2-1) viser overordnetilykkesilde basert pa historiske data for en fartgytype.
Her vises for lasteskioversjgisk fart. Elementer i figuren er som fglger:

1. Nedtrekksmenyene gir mlighet for & pesifisere fartgytype, ulykkestyper og tidsperiofet
gvrigebildet er knyttet til disse valgeneNederst gjengis i kartet hvor de ulykkesem er
registrert har forekommet.

2. Spiderdiagrammene visefor valgt fartgytype og tidsperiodévilke ulykkestypersom er
hyppigst registrert i Sjgfartsdirektoratets ulykkesregister.

3. Matrisen viser historisk frekvens av ulykker gitt ulykkenes konsekvens fordelt pa fire
konsekvenskategorier (farkicptastrofalt). Frekvensen er gjengitt bade for konsekvenstypene
personuykker (sirkel) og miljgulykker (rombe).

4. Figuren gjengir hvilke typer som er hovedbidragsyteralykkedildet (som en kombinasjon
av sannsynlighet og konsekvens)

5. Figuren gjengir antall tilsyn og tilradninder farteytypeni angitt tidsperiode

SAMMENDRAG
1 ® PERSONULYKKER
<& MILJBULYKKER
g TILSYN OG TILRADNINGER
ANTALL TILSYN ANTALL TILRADNINGER

Lz (TR o g HVERT 100, | HVERT 10. ARLIG MANEDLIG
ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKER

ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE »
i
= | Forny...
|

SKIPSKATEGORI

FARLIG

All \memacwnalt T

Tll n
TIDSPERIODE Sy

KRITISK

‘Grunnsteting
Stabilitetssvikt uten kantri_ \ / Kollisjon

Hardivaerskade _ Kontakiskade, Kaie...

KRITISK

Lekkasie — ~ Milieskade/Foruren..

/
WMaskinhavari J h Annen ulykke
Brann/Eksplosjon

KATASTROFE

ULYKKESKATEGORIER - PERSONULYKKER

Yrkessykdom Stat/kiem mot gjenstand
Fal\skaﬂer\ ~_ Statftreff av gjenstand
OKSVDeﬂmamel\ .~ Falllavereniva
_ Fall samme niva . =
Forgiftning ~ Skade avived verkt... Arbeidsulykke/P... | Kollisjon

Sammenstetpakis... - Kontakt heyilay te...

=
G
=]
=
6t
&
B
®

(Blank) ~ Kontakt med kjemi...

Kontakt med elektri.. ~ Lafting, beering - .
Pafort voldsskade e o Annen ulykke Stabilitetssvikt u...
Avkuting  Stikkutt av skarp/spis...
L» 5i Tems Eksplosjen, brann, sprenging J \ Annet
B, 7o © 2021 icroson corpararen Uhidor | port sl ek Fall il sjg i Lasteskip Lasteskip

Lasteskip Lasteskip

ST163942/ Rev.2.0- 04.06.2021 Skarekort Side8
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Figur2-1 Eksempel ulykkesbildet for en fartgytype for en gitt tidsperiode

2.1.2

Risikoskéare

Figur2-2 viser estimert risikoskare for ulike ulykkestyper for en fartgytype basert pa historiske data i
Sjefartsdirektoratets ulykkesregister.

1.

n

w

clERPE@ED

J

Nedtrekksmenyene gir mulighet for a spesifisere fartgye, ulykkestyper og tidsperiode. Det
gvrigebildet er knyttet til disse valgendJnder vises gjennomsnitt av antall fartgy i perioden
hentet fra skipsregisteret.

Tabellen gjengir estimerte risikoskafer ulike konsekvenskategorier (fartikatastrofalf) for
fartayulykker Konsekvensene er vektet slik at de kan fa en relativt hgyere skare selv om det
historisk sett har veert faerre ulykker med hgyere konsekvenser. Stgrste bidragsyter er verste
risikoskare blant de ulike konsekvenskategoriene.

Tabellen tilgarer tabellen i (2), men hvor Arbeidsulykke/Personulykke er ytterligere inndelt i
ulike personulykkekategorier.

UlykkeType Risik e Farlig Risik e Kritisk  Risik e Meget kritisk Risikoscore Katastrofalt Starste bidragsyter Lasteskip (Fartaysgrupper) + ..~

RISIKOSCORE
Fan:t;ysgr'ulppr . - 'Lésteskrp |PSKATEGORI -

Arbeidsulykke/Personulykke 470 8.80 12.00 0.00 12.00

Kollisjon 0.00 0.00 6.60 8380 8.80 EYKKESKATEGOR) -SKIP

Annen ulykke 0.00 440 0.00 680 .80 All i
Brann/Eksploesjon 410 4.80 6.60 6.80 6.80 ULYKKESKATEGORI - PERSON

Stabilitetssvikt uten kantring 0.00 0.00 510 0.00 5.10
Grunnstating 0.00 340 0.00 0.00 340

0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 TIDSPERIODE
Fartayet er savnet, forsvunnet 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2001 2020
Feil pa redningsmidler 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Hardtveerskade 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 O—O
0.00 0.00

Kantring 0.00 0.00 0.00
Kontaktskade, Kaier, Broer etc 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 CARTOY NT CARTRY
Lekkasje 0.00 0.00 0.00
Maskinhavari . 0.00 0.00 0.00
SPK - FART@YSNAVN

EES—T

'
UlykkeType - Risikescore Farlig Risikoscore Kritisk Risikoscore Meget kritisk  Risikoscore Katastrofalt Sterste bidragsyter ESTIMERT RISIKOSCORE

Fartgysgrupper Lasteskip

= Arbeidsulykke/Personulykke Oversjgisk fart

Fall, lavere niva 440 840 8.70 0.00 870
Stgt/klem mot gjenstand 4.50 840 6.30 0.00 840
Fall, samme niva 440 8.20 5.10 0.00 820
Stet/treff av gjenstand 4.50 8.20 6.90 0.00 8.20
Fall til sjg 1.70 4.60 7.20 0.00 7.20
Kontakt hey/lav temperatur 4.40 6.80 5.10 0.00 6.80
Oksygenmangel 1.70 440 6.30 0.00 630
Kontakt med kjemikalier 4.30 6.00 0.00 0.00 6.00
Lefting, baering 430 6.00 0.00 0.00 6.00
Skade av/ved verktey/redskap 430 5.80 0.00 0.00 5.80
Annet 430 5.20 0.00 0.00 5.20
Eksplosjon, brann, sprenging 4.10 4.60 5.10 0.00 510
v FRETIEE

< SRS B >

Figur2-2 Eksempel estimerte risikoskare for ulike ulykkaestyor enfartgytype for en gitt tidsperiode

2.1.3 Skéarekort

Figur2-3 viserulykkesbildetfor en valgt ulykkestypéor envalgtfartaytype basert pa historiske data i
Sjafartsdirektorgets ulykkesregisteog skipsregister

1. Nedtrekksmenyene gir mulighet for & spesifisere fartgytype, ulykkestyper og tidsperiode.

tillegg er det mulighet for & velge en sammenligningsperiode. For fartayulykkestyper er det
sammenlignet siste ti ar mot fegaende ti ar, og for personulykkestyper er det sammenlignet
siste fem ar mot foregadende fem dvet gvrigebildet er knyttet til disse valgene.
Tabellerbeskriver ulykkesbildet, hvor det er gjengitt antall ulykker, og hvor mange fartay som
har veert involert og konsekvenser av ulykkene inndelt i omkomne, skadede, forlis og
miljgskaderVidere er det for de overnevnte kategorier angitt snitt i antall per ar, samt antall
normalisert for antall fartay (antall forekomster delt pa totalt antall fartay i vafzgteiode). |
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tillegg er det oppgitt prosentvis endring mellom de to valgte periodengade totalt og
normalisert for gjennomsnittlig antall fartgy i de to periodenkebildet under er det
eksempelvis en gkning i fallskadeulykker siste fem ar sammenlignet med de foregaende fem
ar.

3. Diagrammet visefordeling av ulykker for angitt tidsperiode.
4. Diagrammet viser prosentvis endring i ulykker og antall fartgy i angitt tictsge
5. Tabellen viser tallene som vist i (2), men spesifiserh¥@r valgt farteytype Her er kun valgt

oversjgisk fart.

SCOREKORT
1 et L 2 ULYKKER FART@Y OMKOMNE SKADET FORLIS MILIB@SKADER
SKIPSKATEGORI| 4

Lo G ) o ST A43 43 1 42  (Blank) (Blank)

ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKE
Arbeidsulykke/Personulykke SN R oo 8.60 8.60 0.20 8.40 (Blank) (Blank)
ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
ENDRING FRA
Fallskader SAMMENUIGNET 45 38 o -80009%  100.00%  -100.00..  -100.00..

PERIODE
TIDSPERIODE
TALL

AN
2o “os0 WORERSIISS 132E-002 1.32E-002  3.07E-004  1.29E-002  (Blank) (Blank)

Q) ENDRING

TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING B e -825 % 749 % -100.0 % -100.0 %

2011 2015

ESTIMERT RISIKOSCORE 200%
ALLE KATEGORIER 7

®Endring Ulykker @ Antall fartay i SR i ulykkesperioden

g
R
=l
'i 0
°
&
]
5

Oversjaisk fart

Antall Ulykker ¢.
Endring Utykker

2018 2019

Fartgysgrupper Antall norske  Antall Antall Antall Antall Antall
skip invollvert Tapte skip Omkommet skadet >72 Skadede Totalt Miljgulykker

E Lasteskip ‘ 1 34 42
Oversjgisk fart 43 1 34 42
Total 1 34 42

Figur2-3 Eksempellykkesbildet for emilykkestye for en fartgytype for en gitt tidsperiodammenlignet med foregdende
tidsperiode
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Figu 2-4 gjengir risikomatrisen som brukes til & illustrere risikobildet i skarekortet. Risikomatrisen viser en kombinds@kansekvenskategorier die

frekvensinndelte sannsynlighetskategari&onsekvenskategoriene er videre inndelt for de tre konsekvenstypene personskade, naturskade og materiell

skade. Rad skrift angir kobling mellom ulykkesregister og skarstorbenyttedor & estimere risikoskareasert pa historiske ulykkesdata

Personskade (< 72 timer fravaer)
K ) Liten naturskade og effekt pa marint ekosystem: Begrenset lokal pavirkning. . . . . L. .
0 Farlig Utslipp <1 tonn olje. Ingen behov for opprydning Minimal risiko Liten risiko En viss risiko Risiko
n
S Materiell skade/forlis < 10 millioner. Driftsstans med verditap < 10 millioner
e
k Alvorlig personskade med mulig varig mén (> 72 timer fravaer)
v Moderat naturskade og effekt pa marint gkosystem: Lokal pavirkning.
e Kritisk Reversibelt over kort tid (< 1 ar). Utslipp 1-10 tonn olje. Liten risiko En viss risiko Risiko Stor risiko
n Mindre behov for opprydning (lokale / kommunale ressurser).
g Materiell skade/forlis 10-100 millioner. Driftsstans med verditap 10-100 millioner.
Rammer lokale/kommunale samfunnskritiske funksjoner.
Daodsfall eller svaert alvorlig personskade (>1 ar fravaer)
Alvorlig naturskade og effekt pa marint ekosystem: Regional pavirkning.
Ml.aget Reversibelt over lang tid (1—1.0 ar). U.tslipp 10-100 tonn olje. Enisshisike Risiko Stor risiko
kritisk Moderat behov for opprydning (regionale ressurser).
Materiell skade/forlis > 100 millioner. Driftsstans med verditap > 100 millioner.
Rammer regionale samfunnskritiske funksjoner.
Storulykke med flere dedsfall
Katastrofal naturskade og effekt pa marint gkosystem: Regional/global pavirkning.
Katastrofe | Irreversibelt / reversibelt over svaert lang tid (> 10 ar). Utslipp >100 tonn olje. Risiko Stor risiko
Stort behov for opprydning (nasjonale ressurser).
Rammer nasjonale samfunnskritiske funksjoner.
1 2 3 4
Hvert 100. ar (107) Hvert 10. ar (107%) Hvert ar Hver maned

Sannsynlighet

Figu 2-4 Risikomatrise med frekvensinndelt sannsynlighet og konsekvenskategorier for de tre konsekvenstypene personskade, ramesiesigdl skade
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2.3 Definisjoner

Tabell2-1 Definisjoner av ulykkestyper

Ulykkestype
Annen ulykke

Brann/Eksplosjon

Fartayet er savnet, forsvunnet
Grunnstating

Hardtveerskade

Kantring

Kollisjon
Kontaktskade

Lekkasje
Miljgskade
Maskinhari

Stabilitetssvikt uten kantring

Personulykke; eksplosjon, brann
sprenging

Personulykke; eksponert for
straling

Personulykkefallskader
Personulykke; fall til sjg

Personulykke;
gassforgiftning/kvelning

Personulykke;
varme/kuldeskader

Personulykke; kjemikalieskade

Personulykke; kontakt med
elektrisitet

Personulykkebelastningsskade

Personulykke; voldsskade

Personulykke;
sammenstat/pakjarsel

Personulykke; savneingen
opplysninger

Personulykke; stikkkuttskader
Personulykke; statklemskade

Personulykke; ulykke i sport elle
lek

Personulykke; yrkessykdom

Definisjon

Ulykker som ikke passer inn i de gvrige definisjonene

Brann eller eksplosjon i fartayet

Fartgy har forsvunnet odet er ikke informasjon om hva som har skjedd
Kontakt mellom fartay og grunn under vannlinje

Skade pa skipet som fglge av kraftig vind, sj@ osv.

Fartgyet velter

Kontakt mellom tceller flere fartay, der fartgyene er aktive og ikke ligger til kai.

Kontakt mellom fartay og andre faste objekter/strukturetler flytende
gjenstander

Fartayet far vannfylling
Utslipp av skadelige stoffer til sja/luft
Teknisk svikt som medfgrer tap av fremdriftsmaskiner.

Kritisk tap eller svikt i fartgyets stabilitet.

Skade péafert av eksplosjon, brann eller at noe er sprengt

Radioaktiv stralingusynlige farlige straler

Fall p& dekk, trapp, i lasterom etc, pa samme niva eller ulike hgyder.

Fall over bord til sjg/vann, ut av fartgyet/utéor rekken.

Eksponert for gass som pavirker andedrett/pusksygenniva blir kritisk for
personen

Kontakt med varm/kald overflate eller damp, og forfrysning

Flytende vaeske/kjemikalie som enten i konsentrert eller utvannet form farer til
etseskade, irritasjon, ol. pa kroppen

Stet fra elanlegg, i deler av/ eller hele kroppen.

Akutt belastningsskade som faglge av en manuell |gfting eller baering
Pafart voldsskade av person

Bil, truck, bobcat, ol. som fysisk kjgrer pa og skader en person

Person forsvunnet fra fartgyetgreier ikke & finne person som skal veere om borc
vanlig.

Apent sar av mindre eller stgrre karakter i hud pafert av noe fra utsiden
Slag mot kroppsdeler, eller der deler av kroppen trykkes sammen av ytre pavirl
Fritidsaktivitet eller aktivitet utenfor arbeid som fgrer til skade

Sykdom/kade/lyte en har fatt over tid, som felge av skadelig
pavirkning/belastning/vibrasjon og lignende, og som skyldes arbeidsmiljget
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2.4 Avgrensning og kriterier for utvalg

Potensielt er det et stort antall kombinasjoner av fartgytyper og hendelsestyper somukdares.

Den norske flaten er inndelt i fartaykategorier, og blir vurderopp mot 17-19 hendelsestyper. For

hver kombinasjon kan det videre vurderes risiko for 12 konsekvenskategorier, i.e. fire for hver av
konsekvenstypene personskade, miljgskade @dgemell skade. Totalt utgjer dette potensi€t3000
risikoskare. Risikoskare kan estimeres hvor det er gode historiske data, men ettersom risikobildet
(fremtiden) er dynamisk bar risikoskare basert pa historiske data valideres av eksperter. Hvor det er
lite/manglende historiske data, kan @gsabruke eksperter til & predikere risikoskare. Gitt omfanget

er detderfor hensiktsmessig gjaret utvalg av kombinasjoneil vurdering i arbeidsmatenéJnder er

det beskrevet avgrensninger og kriterier for utvalgkombinasjoner for risikovurderinger 2021.

2.4.1 Avgrensninger av utvalg av kombinasjoner til vurdering

Risikovurderingen 2021 ble gjennomfgart som tre halvdags arbeidsmgter over Teams, hvorav hvert av

arbeidsmgtene var dedikert de ulike farteytypene. For a sikre effektivitet ble det gjort noen
avgrensninger foéd unnga kompleksitet i vurderingene.

91 Alle vurdeinger ble avgrenset til konsekvenstypen personskader. Miljgskade og materiell
skade bldakke prioritert

T Y2yaS]1@SyalldiS3az2zNASy WFINIAIQ o6fTH GAYSNI TN
utslagsgivende for risikoskare. Dermed ble vurderingen fold W{ NAGA &1 Q 6BHTH {7
wYyS3sSid INAGA&A1LQ ORDRa&ATFIEEO F2NJ IS8 dzfe11Sadi
FDNBNJ GAf ORANB1GS0O RDRaFlIftd L GAf€tS33a o0tS F
alle fartgyulykkestper med storulykkespotensial.

z

2.4.2 Kriterier for utvalg av kombinasjoner til vurdering

Estimerte risikoskarer iskarekortet basert pa historiske ulykkesdathekrefter i stgrre grad
prediksjonergjort pa tidligere arbeidsmgteneSelv om risikoskarene i seg si&ke er eksakt like, er
rekkefglgen relativt lik. Det forekommdikevel kombinasjoner hvor det er stor differanse mellom
estimert skare og tidligere predikert skare, men som kan forklares med f.eks. manglende ulykkesdata,
kunnskap som underbygger storkkespotensial, eller kunnskap som kan forklare
arsakssammenhenger pa tvers av ulykkestypeg som tilsier en forventet endrin&lik kunnskap er
hensiktsmessig & fange opp gjennom arbeidsmgter.

En mulighet skarekortet har gitt er & vurdere prosentvisrerglover tid¢ og bruke dette som en
indikator pa endring i risikobildet. Samtidig er det et rasjonale i risikovurderinger a legge vekt pa
konsekvenser, og det vil vaere hensiktsmessig & diskutere omrader hvor det er hgy risikoskare
uavhengig av endring ev tid ¢ seerlig dersom det har veert nylige ulykker med starre
konsekvensomfang.

Det er ogsa gnskelig & vurdere flest mulig fartaytyper for a fa frem og dokumentere kunnskap som kan
fare til endringer i risikobildet uavhengig av hendelsestyper i diskusjoDeh er ogsa gnskelid
diskutere kombinasjoner som ikke har vaert diskutert de siste arene.

Basert pa det ovenforstaende er falgende kriterier lagt til grunnlag for utvalg for vurdering:

1 Hoy risikoskare
1 Endring i trend (ulykker, personskader, omkomne3tes periode sammenlignet mot
foregdende periode (5/5 ar for personulykkestyper og 10/10 ar for fartayulykkestyper)
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Ulykker av stgrre omfang siste fetirér

Ikke vurdert siste arene

Kunnskap om endring i naeringen (inklusive marked/regelverk)
Stor bredde avartaytyper

= =4 =4 =4

2.5 Utvalg for vurdering

| forkant av risikovurderingene ble det gjort et utvalg kombinasjoner basert pa kriteriene. | selve
risikovurderingene ble listen avkortet som fglge av tilgjengelig tid. Endelig utvalg er gjerayikell
2-2.

Tabell2-2 Utvalgte kombinasjoner av fartaytyper og hendelsestyper for vurdering

Fallskader
Stat/klemskader
Oversjgisk (3.1) Varme og kuldeskader
Kjemikalieskader
Gassforgiftning

Lasteskip Stet/klemskader
(kap 3) Offshore (3.2) Belastning
Grunnstgting
Neerskipsfart (3.3) Fallskader
Stat/klemskader
Under 24 meter -
. Fallskader
Innenriks ferge (4.1) Stat/klemskader
. I Kontaktskade
Innenriks hurtigbat (4.2
Passasjerfartgy gbat (4.2) Stat/klemskader
(kap 4) Starre passasjerskip (4.3) Brann/eksplosjon
Fallskader
Mindre passasjerskip (4.4) Grunnstgting
Kollisjon

Grunnstgting
Fall til sjo

Brann/eksplosjon
Stat/klemskader
Fall til sjo
Stikk/kutt

Over 15 meter over 50BT(5.3) Fallskader

Under 15 meter (5.1)

Fiskefartgy
(kap 5) Over 15 meter under 50BT(5.2)

2.6 Metode for vurdering og oppdatert risikoskare

Verktgyet Mentimetetble anvendt for vurdering av forventet utvikling i risikobildet. Risikovurderinger
tidligere ar har veert et valg av sannsynlighetskategorier for hver konsekvenskategariets
risikovurderinger ble alternativene justert for & veere mer intuitive medgoakn i de historiske
ulykkesdata som ble presentert. | tillegg er det lagt til flere alternativer for hver kategorpgae

det muligfor deltakerne & nyarese sin vurdering ytterligere.
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C2NJ WYNRGA&ALQ o0fS RSt i 1 S NJyabtall pedsBrisSkadery{over 72dined R S NB
fravaer) neste ti ar. Alternativene er gitt i tabellen under.
Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig | Sterk

Grad av  reduksjon reduksjon reduksjon Ingen gkning gkning ogkning
endring: (-100%) (-60%) (-30%) endring (+30%) (+60%) = (+100%)

C2NJ WaS3SaG {INxAGAa]lQ oftS RStftGFE{ISNYyS o6SRG 2Y n
Alternativene er gitt i tabellen under.

Forventet antall
dadsfalt

C2NJ WY I (| deliakeBhe bedt & viurtle®e hvorvidt det kan forekomme ulykker med flere
dgdsfallg og hvor ofte de forekommer. Alternativene er gitt i tabellen under.

Entre
Sjeldnere  pa 100
ar

Entre Entre
pa 50 ar pa 10 ar

Forventet antall ulykker

med flere dade: Oftere

Ved hjelp av en omsettingstabelelresultatenefra arbeidsmatene benyttet til & oppdatere estimert
risikoskare.

[N
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3 LASTESKIP

Tabell 3-1 gjengir kombinasjoner av fartgytyper og ulykkestyper som er vurdert, med
kapittelhenvisning.

Tabell3-1 Utvalgte kombinasjoner av lasteskip ogndelsestyper for vurdering

Fallskader (3.1.3.1)
Stat/klemskader (3.1.3.2)
Oversjgisk (3.1) Varme og kuldeskadé€B.1.3.3)
Kjemikalieskadef3.1.3.4)
Gassforgiftning3.1.3.5)

Stat/klemskade(3.2.3.1)
Belastning3.2.3.2)
Grunnstgting3.3.3.1)
Neerskipsfart (3.3) Fallskade(3.3.3.2)
Stat/klemskade(3.3.3.3)

Under 24 meter -

Lasteskip Offshore (3.2)

3.1 Oversjgisk

Lasteskip i oversjgisk fart er: Byltank og stykkgodsfartgy over 3000 bruttotonn, der offshorefartay
er unntatt.

Oversjgisk fart er fartgy som stort sett ikkeilerlangs norskekystemMerk at ogsakke-norske fartay
innen 12 nautisk mil fra kystekal rapportere til 8ir dersom det skjer en hendelse. Slike hendelser er
inkludert i datagrunnlaget.

3.1.1 Sparreundersgkelse maritim sikkerhet

Tabell3-2 viser resultatene for ulike tema fra Sjgfartsdirektoratets spgrreundersgkelse om maritim
sikkerhet for denne fartaytypen i 2021 og 2019. Resultatene er testet fderdtifisere signifikante
forskjeller over tid, ognot andre fartgytyper.Ytterligere det§er om undersgkelsen og resultater er
oppgitt i dokumentetSTF158082 Teknisk notat Resultater fra spgrreundersgkelse pa maritim sikkerhet
¢ 2021

Tabell3-2 Resultater for LasteskiOversjgisk fart fra spgrreundersgkelse om maritim sikkerhet 2021 og 2019

Sikker oo | System og . i ; :

Fartgygruppe arbeidspraksis Arbeidsvilkar kompetanse Arbeidspress Rederiledelsg Bemanning
Oversjgisk 2021 4,57 3,70 4,38 3,81 3,62 3,93
Alleandre 4,46 3,81 434 3,61 3,41 3,62
fartgygrupper
Signifikanstest . s . . .
(gruppe vs totalt
Oversjgisk 2019 4,43 3,68 4,40 3,54 4,08 3,87
Signifikanstest . ,
(endring 1921)
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Fartavarupoe | Rusmidler Samarbeid og Ytre Covid19: Covid19: Pavirkning

yarupp kommunikasjon| pavirkning Smittevern mannskap

Signifikanstest
(gruppe vdotalt) ¢ ¢ “ ¢
Oversjgisk 2021 4,81 3,11 3,63 4,41 3,55
Alleandre 4,86 3,23 3,86 4,31 3,84
fartgygrupper

aSignifikanstesten er gjort mellom Oversjgisk og Alle andre fartgygrupper. Pil opp indikerer at den spesifikke farteygruppen
bedgmmer faktoren mer positivt enn andre fartaygrupper, mens pil ned indikerer det motsatte.

b Signifikanstest mellom 2019 og 202%er hvorvidt det er en signifikant positiv (pil opp) eller negativ (pil ned) utvikling for
faktoren for den spesifikke fartgygruppen.
3.1.2 Ulykker og risikovurdering

Figur 3-1 viser at ulykkesbildet for lasteskip i oversjgisk fart er spredd over hele verden. Av
fartgyulykker er det grunnstgting og kollisjon som inntrer hyppigsigur3-2 kan en se aFallskader
og Stat/klemskaderer de vanligste personulykkene.

SAMMENDRAG

TILSYN OG TILRADNINGER

® PERSONULYKKER
<& MILJGULYKKER
SKIPSKATEGORI
ANTALL TILSYN AN'I'ALL TILRADNINGER

Ltz p (RS el o HVERT 100. | HVERT 10. MANEDLIG
ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKER

ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE =
TIDSPERIODE

Stabilitetssvikt uten kantri... -\

Hardiveerskade - Kontakiskade, Kaie...

MEGET
KRITISK

Lekkasje — .~ Mijsskada/Foruren.

Waskinhavari S/ J \Amen ulykke
Brann/Eksplosjon

KATASTROFE

T |
Fallskader \
Oksygenmangel

Forgifining /Skﬂde avived verkt

HOVEDRISIKOBIDRAGSYTERE
Arbeidsulykke/P... | Kollisjon: Brann/Eksplosjon | G...

‘Sammenstotipdkis.. ~ Kontakt hayflav te.
Blank) — ~ Kontakt med kjemi.. :
(Blank) - med kjeri Lasteskip Lasteskip
Kontakt med eledtri_. ~ Lefling, beering i i
Pafart vm!sslmn!e/ b 5 Annen ulykke Stabilitetssvikt u...
| Stidditav skapispis .
Annet

b s e e g 1\
Emgnm'ﬁzm. ©2021 Microseft Corparation Ulykker i sport eller lek Fall til sjg Lasteskip Lasteskip Lasteskip

Figur3-1 Ulykkesbildet for fartgyulykker i fartaygruppen Lastegkipversjgisk, for perioden 20@D20.

ST163942/ Rev.2.0- 04.06.2021 Oversjgisk Sidel7
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SAMMENDRAG
< MILIGULYKKER

HVERT 100. HVERT 10. MANEDLIG

SKIPSKATEGORI TILSYN OG TILRADNINGER
ANTALL TILSYN (NTALL TILRADNINGE

Lasteskip (Fart@ysgrupper) + ...
ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKER

Arbeidsulykke/Personulykke
ULYKKESKATEGOR| - PERSONULYKKE

Beman..
TIDSPERIODE

HENDELSER | KART

MEGET
KRITISK

KATASTROFE

Statiklem mot gjenstand
Faliskader ~
N - Fall lavers nivé

(Blank) ) - Fall, samme nivi Arbeidsulykke/Personulykke
Kontakd med elekir.. o - __— Kontakt heyflav te...
memng/ * g / 2 ‘_ ~ Kontakt med kjemi.
Faltise S \Elsplnqnn brann, sp__.

snwmnavsloumlsmsmk/ ] \_ \_am

Skade Elvaed verkisy/redskap Lasteskip

BB, .1 o o0o1 comes oo

Figur3-2 Ulykkesbildet for personulykkefartgygruppenLasteskip; Oversjgisk, for perioden 20:2D20.

Tabell 3-3 viser estimert risikaskare for fartayulykker med Lasteskip Oversjgisk fartbasert pa
historiske ulykkesdata perioden 20012021, sortert fra hgyest til l@st pa mest bidragsytende
konsekvenskategorf.abell3-4 viser estimert risikskarefor persorulykker med LasteskipOversjgisk
fart basert pa historiske ulykkesdataperioden 201-2021, sortert fra hgyest til lavest p4 mest
bidragsytende konsekwskategori.

Tabell 3-3 Estimert risikekare for fartayulykker med Lasteskip Oversjgisk fart, sorterfra hgyest til lavest pd mest
bidragsytende konsekvenskategori

RISI KOSCORE
Fart@ysgrupper Lasteskip A
UlykkeType Risikoscore Farlig Risikoscore Kritisk Risikoscore Meget kritisk Risikoscore Katastrofalt Sterste bidragsyter
Arbeidsulykke/Personulykke 470 8.80 12.00 0.00 12.00
Kollisjon 0.00 0.00 6.60 8.80 8.80
Annen ulykke 0.00 4.40 0.00 6.80 6.80
Brann/Eksplosjon 410 4.80 6.60 6.80 6.80
Stabilitetssvikt uten kantring 0.00 0.00 5.10 0.00 5.10
Grunnstgting 0.00 3.40 0.00 0.00 340
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Fartgyet er savnet, forsvunnet 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Feil pa redningsmidler 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Hardtveerskade 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Kantring 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Kontaktskade, Kaier, Broer etc 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Lekkasje 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Maskinhavari 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 +
< >

ST163942/ Rev.2.0- 04.06.221 Oversjgisk Sidel8
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Tabell 3-4 Estimert risikekare for personulykker med LasteskipOversjgisk fart, sortert fra hgyest til lavest pa mest
bidragsytende konsekvenskategori.

Fartgysgrupper Lasteskip
UlykkeType Risikoscore Farlig Risikoscore Kritisk  Risikoscore Meget kritisk  Risikoscore Katastrofalt  Sterste bidragsyter

= Arbeidsulykke/Personulykke
Fall, lavere niva 4.10 8.20 . I 8.20
Stat/klem mot gjenstand 4.20 8.20 , [ 8.20
Stat/treff av gjenstand 4.30 8.20 . | 8.20
Fall, samme niva 410 7.20 . X 7.20
Oksygenmangel 0.00 4.20 b I 6.30
Sammenstat/pakjersel 0.00 4.40 b I 6.30
Savnet - ingen opplysning 0.00 4.20 . I 6.30
Kontakt hey/lav temperatur 4.10 6.00 . | 6.00
Kontakt med kjemikalier 410 5.80 . . 5.80
Eksplosjon, brann, sprenging 4.10 5.00 i . 5.00
Avkutting 0.00 4.80 . . 4.80
Skade av/ved verktay/redskap 3.00 4.80 . | 4.80

R R et e e e e AN A0n -5

Tabell3-5 viser utvikling i risikoskare 2022021. Det er synliggjort hvilke risikoskasem er predikert

av ekspertgruppe (oransje bakgrunn) og hvilke som er automatisk estimert i skarekort basert pa
historiske ulykkesdata (bla bakgrunn). For 2021 er det tatt med bade estimert risikoskare, og oppdatert
predikert risikoskare basert pa resttia fra risikovurderingsarbeidsmgtene.

Tabell3-5 Mest bidragsytendeisikaskarefor ulykkestypenesortert fra hgyest til lavestOransje bakgrunn angir predikert
risikoskare og bl& bakgrunn angir estimertkiskare.

Risikskare Risikaskare Risikaskare Risikeskare
Ulykkestype
2017 2018 2019 2021
Kollisjon 5,6 5,6 6,0 (M Kri) 8,8 (Kat)
Personulykke: . .
stat/klemskade 7,1 6,3 6,3 8,2 (Kri) 8.4 (Kri)
Personulykkefallskader 6,0 7,2 7,2 (M Kri) 8,2 (Kri) 8,3 (Kri)
Brann/eksplosjon 6,0 6,0 5,6 (M Kiri) 6,8 (Kat)
Personulykke: . . .
kjemikalieskade 5,2 5,2 5 (Kri) 5,8 (Kri) 6,4 (M Kri)
Personulykke: . .
gassforgiftning/kvelning 5.4 5.4 5.4 63 EUIKH) | G
Personulykke: . .
varme/kuldeskader i i i BOAG) |G
Personulykke: .
brann/eksplosjonsskade 50 5.0 5.0 80w
Personulykke: brannskade - - - 5,0 (Kri)
Personulykke: .
stikk-/kuttskade 4.8 4.8 4.8 4.8 (Kr)
Personulykke: fall til sj@ 6,5 6,5 6,5 4,4 (Kri)
Personulykke: .
belastningsskade 4T 47 4T 472 (X01)
Personulykke: .
kontakt med elektrisitet 53 38 3.8 4.2 (Kri)
Grunnstgting 51 54 54 3,4 (Kri)
Miljgutslipp 59 59 59 -

*Hgy estimert risikoskare for kollisjon skyldes flere ulykker siste 10 arfastawy i oversjgisk fart har
veert part i kollisjon med fiskefartgy hvor det har veert flere omkomne blant fiskefartayets besetning.
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Risikovurderinger 2021
Hovedrapport

SAFEEC

3.1.3 Risikovurdering av ulykker

Innspill til videre arbeid:

Flere norskflaggede lasteskip har de siste arene veert delaktige i kollisjoner rundt om i verden, der

utfallet har veert katastrofalt for mannskap og skip som ikke har hatt norsk flagg. | det videre arbeidet
anbefales det derfor & vurdere taryhendelsen Kollisjon.

3.1.3.1 Personskade: Fallskader

SCOREKORT

BAKGRUNNSDATA

ULYKKER FARTGY OMKOMNE SKADET FORLIS MILJ@SKADER

SKIPSKATEGORI
Lasteskip (Fartgysgrupper) +...
ULYKKESKATEGORI . SKIPSULYKKE
Arbeidsulykke/Personulykke
ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE

Fallskader
TIDSPERIODE

2016 2020

(D)

TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING
2011 2015

ANTALL | PERIODE

SNITT PER AR

PERIODE

ENDRING FRA
SAMMENLIGNET
PERIODE

ANTALL
NORMALISERT PA
FARTOYSAR

ENDRING
NORMALISERT PA
FARTOYSAR

43 43

8.60 8.60

65.38 %
132E-002  1.32E-002

44.7 %

Farteysgrupper @ Lasteskip

1

0.20

-80.00 %

3.07E-004

-825%

42

8.40

100.00 %

1.29E-002

74.9 %

(Blank)

(Blank)
-100.00...
(Blank)

-100.0 %

(Blank)
(Blank)
-100.00..

(Blank)

-100.0 %

®Endring Ulykker @ Antall fartay i SR i ulykkesperioden
200%

ESTIMERT RISIKOSCORE
ALLE KATEGORIER

Oversjaisk fart

Antall Ulykker L.,
Endring Ulykker
Antall fartay i 5..

2017 2018 2019

UNDERKATEGORIER
ESTIMERT RISIKOSCORE
KATASTROFAL OG M KR K Fartaysgrupper
Oversjgisk fart

]
=
&
-
u
&
B
®

Antall
Ulykker

Antall norske  Antall Antall Antall Antall Antall
skip invollvert Tapte skip Omkommet skadet >72 Skadede Totalt Miljgulykker
= Lasteskip 43 1 34 42
Oversjgisk fart 43 1 34 42
Total 43 1 34 42

J

Figur3-3 Skaréort for fartaygruppe Lasteskip Oversjgisk. Figuren viser histodslata for Personulykke fallskader for
perioden 20142020, der sammeigning er gjort mellom periodene 20:2D15 og 201&020.

Definisjon:Fall pa dekk, trapp, i lasterom etc, pd samme niva eller ulike hayder.

Observasjoner fra datagrunnlaget

- De sste fem ar har delitt sjeldnere enmmanedligveertpersonskade med fravaerdette utgjar
omtrent en-to per 100 fartay per ar.

- Det er en #éning i antall ulykker og antall skadde i siste femarsperiode sammenlignet med
forrige femarsperiode.

Refleksjoner fra arbeidsmgatet

- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hfarikke?

1 Det pekes pa at «fatigue» kan veere en medvirkende arsak. Dette kan skyldes for lav
bemanning (operasjonsbemanning).

- Refleksjon over historisk omfang og utvikling
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1 Mannskap om bord har overtatt mer og mersjauernes oppgaver i havn. Pa dean
maten vil mannskapet ogsa overta og tilfares mer risikdr mannskapet far flere
oppgaverer det relevant & stille spgrsmal om oppleeringen i nye oppgaver er god nok.

1 Detkan veere interessant & se pa hvor mange av ulykkene som skjedde pa skip i opplag
sammenlignet med skip i drift. P& et skip i opplag jol#yegjernemer alene og pa en
annen mate. Mannskap i opplag er «poteters wfprer oftere oppgaver sonue ikke
er kient med og trent paDet er trolig ogsa manglende risikostyring og mangelfull bruk
Fd W{A11SNIW2606 !ylfeasSQ LW alAL)I A 2LJX 3

- Refleksjon ovenisiko ogutvikling framover
1 De sistefem arenehar det veert mange skip som har gatt i opplag. Tall tydeatal/3
av fartgyene haliggeti opplag. Nar det da likevel er en gkning i antall ulykker, er det
grunn til & tro at gkningen vil fortsette nar disse skipene kommer i drift igjen i neste
periode.

Resultater

Tabell3-6 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsméletlken grad av endring forventés hendelserfFallskadei
kategorien KritisKfravaer over72 timerjle neste 10 d@ne.| hayre kolonne er det angitt forventet trend (risikére basert

pa svarene.

Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig ~ Sterk Faventet
Grad av | reduksjon reduksjon @ reduksjon Ingen gkning gkning gkning utvikling
endring: (-100%) (-60%) (-30%) endring (+30%) (+60%) = (+100%) (oppdatert
risikoskare)
Ingen
Fordelln.g av 0 0 1 4 7 0 endnng_c
svar: svak gkning
(8:3)

Tabell3-7 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsmalet: Hvor mange ulykker forventes for heRakskaderi
kategorien Meget Kritisk (dgdsfall) de neste 10 arene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trengkéigikmasert pa
svarene.

Forventet
Forventet angll utvikling
dagdsfalt 0 L 2 3 4 5 6 ! 9 10 (oppdatert
risikoskare)
1.5 dgdsfall
Fordeling av svar: 2 5 4 0 0 1 0 0 0 0 neste 10 ar

(65)
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Hovedrapport

3.1.3.2 Personskade: Stgt/klemskader

SCOREKORT
SAREEERESEAIR ULYKKER FARTY OMKOMNE SKADET FORLIS MILIGSKADER
SKIPSKATEGORI|

L Pt . [ 64 64 1 63 (Blank) (Blank)

ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKE

Arbeidsulykke/Parsonulykke 5\"7'_:_‘:'\'?(*:"‘;‘._ 12.80 0.20 12.60 (Blank) (Blank)
ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
ENDRING FRA
Stet/klemskader GAMMENL ;'N[ L 48.84 % -50.00 % 50.00 % -100.00... -100.00...
TIDSPERIODE ==

e “020 197E-002 197E-002  3.07E-004 1.94E-002  (Blank) (Blank)

(D -563%

TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING N ARTOYSAR 31.2% -100.0 % -100.0 %
2m 2015
.’ KKER PER AR NDRING - KKER PER AR
= @Endring Ulykker @ Antall fartay i SR i ulykkesperioden
ESTIMERT RISIKOSCORE 100 %
ALLE KATEGORIER
Oversjgisk fart

Endring Ulykker

Antall fartay i 5.

=]
=
&
-
u
&
B
®

ESTIMERT RISIKOSCORE
KATASTROFAL OG M KR K Fartgysgrupper Antall Antall norske  Antall Antall Antall Antall Antall
Oversjgisk fart Ulykker  skip invollvert Tapteskip Omkommet skadet >72 Skadede Totalt Miljgulykker

& Lasteskip 1 44 63
Oversjgisk fart 1 44 63
Total 1 44 63

J

Figur3-4 Skaréort for fartaygruppe LasteskipOversjgisk. Figuren viser histodskata for Personulykke stgt-/klemskade
for perioden 2012020, der sammenligning er gjort mellom periodene 22215 og 2016020.

Definisjon:Slay mot kroppsdeler, eller der deler av kroppen trykkes sammen av ytre pavirkning.
Observasjoner fra datagrunnlaget

- Historikkende siste fem aeneviser at dethar forekomme personskade med fravaamtrent
manedligg dette utgjgromtrent to per 100 fartgyer ar.

- Deter en @ining bade i antall ulykker og antall skadde siste femarsperiode sammenlignet med
foregdende femarsperiode.

Refleksjoner fra arbeidsmgatet

- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?
1 Det pekes pa at det trolig ikke har skjedd noen stor endring i innrapportering pa
alvorligere ulykker de siste fem arene. Maet harkanskjevaerten gkt rapportering
av mindre alvorlige ulykker. Det kan i sa fall tenkes at det er et resultat av gkt
bevisshet til yrkesskadeerstatning i bransjen.
1 Det er ulykkeisom medfgrer mer en@2 timer fraveer som gker mest. Og har stgrst
utslag. Dettekanindikere at gkningen i antall hendelser er reell.

- Refleksjon over historisk omfang og utvikling:

1 En har de siste arene sait kravene til tempo og effektivitet har gkt. Det er mer
transport som gar over sjg og det er press pa a holde kostnader nede. En medvirkende
arsak til gkningen i antall ulykker kaeere gkte krav til effektivitet og stress som gar
pa bekostning av sikkerhatartgyene har store kaséder ogpalagteavgifter som gjar
at de om bord hafatt et starrepress pa seg.
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1 Det er ogsa viktig & tenke p&igets kompleksitetDet er viktig med itstrekkelig

bemanning som har riktig kompetansda det er komplekse systemer som skal
opereres.

1 Det er ikke kun norsk bosatte sjgfolk pa slike skipnmunikasjon og sprak kan veere
en arsak til atlet oppstamisforstaelser som kan ha fatale utfall.

- Refleksjon over risiko og utvikling framover:

1 En vil trolig fortsatt se en utvikling der fartgyene blir mer avanserte og at
arbeidsoperasjoneablir mer komplekse (med kraner og vinsjing etc).

Resultater Mentimeter):

Tabell 3-8 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spegrsmalet: Hvilken grad av endring forventes for hendelsen

Stat/klenskaderi kategorien Kritisk (fraveer over72 timer) de neste 10 arene. | hagyre kolonne er det angitt forventet trend
(risikaskare basert pa svarene

Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig ~ Sterk Forventet
Gradav | reduksjon reduksjon reduksjon Ingen okning okning gkning utvikling
endring: (-100%) (-60%) (-30%) endring (+30%) (+60%) = (+100%) (oppdatert
risikoskare)
Ingen
Fordelln.g av 1 0 1 7 3 0 endrlngg
svar: svak gkning
84

Tabel 3-9 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsmalet: Hvor mange ulykker forventes for he@tiigéanskader

i kategorien Meget Kritisk (dgdsfall) de neste 10 arene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trenskéigitmasert pa
svarene.

Forventet
Forventetantall utvikling

dagdsfalt 0 L 2 3 4 5 6 ! 9 10 (oppdatert

risikoskare)

1.4 dgdsfall

Fordeling av svar: 3 7 0 0 0 2 0 0 0 0 neste 10 ar

64
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3.1.3.3 Personskade: Varme-/kuldeskader

SCOREKORT

e ULYKKER FARTOY OMKOMNE SKADET FORLIS MILJGSKADER

SKIPSKATEGOR|

Lasteskip (Fartaysgrupper) + ... ™ LA S Le 2 1 2 1 2 0 'I 2 (Bla n k) (Bla n k)

ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKE

Arbeidsulykke/Personulykke SROIEERU R 240 240 | 2.40 (Blank) (Blank)
ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
ENDRING FRA

Kontakt hay/lav temperatur SAMMENLIGNET 300.00 % 300.00 % -100.00... -100.00...

PERIODE
TIDSPERIODE

=0 e 3.69E-003 369E-003  0.00E-000 3.49E-003  (Blank) (Blank)

FARTOY! :
TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING I VEAR a 249.9 % -100.0 % -100.0 %
201 2015

ESTIMERT RISIKOSCORE
ALLE KATEGORIER

@Endring Ulykker @ Antall fartay i SR i ulykkesperioden

200 %
5

2017 2018 2019

Oversjgisk fart

Antall Ulykker 1.
Endring Ulykker
Antallfartay i 5.

@
=
.
-
s
&
B
®

UNDERKATEGORIER

Fart@ysgrupper Antall Antall norske  Antall Antall Antall Antall Antall
Ulykker skip involivert Tapte skip Omkommet skadet >72 Skadede Totalt Miljsulykker

ESTIMERT RISIKOSCORE

El Lasteskip 12 12 12
Oversjgisk fart 12 12 12
Total 12 12 12

9

Figur 3-5 Skaréort for fartgygruppe Lasteskig Oversjgisk. Figuren viser histods#ata for Personulykke varme og
kuldeskadefor perioden 2012020, der sammenligning er gjort mellom periodene 22015 og 201&020.

Definisjon:Kontakt med varm/kald overflate eller damp, og forfrysning.
Observasjoner fra datagrunnlaget

- Siste fem ar har det veetv-tre arligepersonskade meftaveerg dette utgjgromtrent 0.4 per
100fartgy per ar.

- Det er en ining bade i antall ulykker og antall skadde siste femarsperiode sammenlignet med
foregdende femarsperiode

Refleksjoner fra arbeidsmgtet

- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?

1 Nye energikilder ognanglendekompetanse Det er dirlig design odonstruksjoni
utgangspunktet; spesieltdersomny teknologi settes inngamle eksiterende skip.
Man har for eksempéBtt hgyspenning og landtilkobling som utfordring.

9 Starre oversjgiske fartgy har tradisjonelt sett mye heavy fagtgr og pumper etci
maskinrommet.Det er flere varme overflater ogayeretemperaturer i sving enn i
neerflaten.

1 Det ble nevnt at detidligeretrolig har veert mgrketall pa dette feltet.

- Refleksjon over historisk omfang og utvikling
1 Flere av argumentee ogrefleksjonenehandlet om kompetanse:
1 Det er generelt starre turnover i stillinger i samfunnet. Dette ser en ogsa i stgrre grad
pa fartay, ved at det eflere ferske ansatte som har milre erfaring og kjennskap til
fartayet. Familiarisering og tid pa fartgyet, samt overlappende kompetanse og
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vaktsystemer om bord er risikopavirkende faktorer som kan spilleDieher ogsa byt
tempo og krav til effektivitet.

{1 Det ble nevnt at skipene utler fartsomrade, odlir mer komplekse. Oppleerieg
en har i dag som minimumskrav er for darlige til & kunne bekle stillingen.

1 Manglende bemanning (oper@mhsbemanning) er arsak til atannskapet i stgrre
grad ma oprere som potet og far for tidlig oppkk i stillingen til & handtere jobben.
Selv om man har etertifikat, er det en modningsprose$gr man behersker en
stilling. En bar happlaering om bord i tillegg til diplom og formell utdanning.

1 En opplever ikke at kompetanseutvikling klarer & holitetned teknologiutvikling
og wkende kompleksitet i systemer om bo&hmtidig er oversjgisit konservativt
segmenthvor man har minst teknologisk utvikling.

{ Det har veert et tema tidligere med filippinske mannskaper og deres utdanning for a
fa en maskirstutdanning. Filippinsknannskaghar STCVWompetanse men det
mangler en delsiden den ble underkjerav BASA.l prinsippet skullalette
mannskapederfor ikke ha tjenestegjortiuropa.

- Refleksjon over risiko og utvikling framover:
1 Rederiene har en utfordring nar det gjelder regleverksforstaelse og sikkerhetskultur.

1 Det a drifte og operere et skip krever stor kompetanse og enighet om at det er
kapteinen og ikke rederiet som star for sikkerhet om bord.

Innspilltil videre arbeid

- D blir nevnt at det ville veertiteressant a se pvorvidt ulykkeneskjer i fart nar det er
rolig, eller i havn nar det er hektisk og hayt pré3st blir opplyst om at Sjafartsdirektoratet
tagger ulykkene om de skjer ved kai eller under fart.

Resultater
Tabell3-10 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsmalet: Hvilken grad av endring forventes for heviaetseiog

kuldeskaderi kategorien Kritisk (fraveer over72 timer) de neste 10 arene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend
(risikoskare basert pa garene

Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig ~ Sterk Forventet
Grad av | reduksjon reduksjon reduksjon Ingen ogkning ogkning gkning utvikling
endring: (-100%) (-60%) (-30%) endring (+30%) (+60%) = (+100%) (oppdatert
risikoskare)
Fordelln.g av 0 1 > 7 1 5 0 Ingen
svar: endring €)

Tabell3-11 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsmalet: Hvor mange ulykker forventes for heNdefsenog
kuldeskader kategorien Meget Kritisk (dgdsfall) de neste 10 arene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trenskénigiko
basert pa svarene.

Forventet
Forventet antall utvikling
dagdsfalt 0 1 2 3 4 S 6 ! 9 10 (oppdatert
risikoskare)
1.2 dgdsfall
Fordeling av svar: 4 5 1 1 1 0 0 0 0 0 neste 10 ar

6.3
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3.1.3.4 Personskade: Kjemikalieskade

SCOREKORT

e L ULYKKER FARTOY OMKOMNE SKADET FORLIS MILJ@SKADER

SKIPSKATEGORI

Lasteskip (Fart@ysgrupper) + ... ~ ANTALL | FERIODE 9 9 0 9 (B la n k) (B la n k)

ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKE

Arbeidsulykke/Personulykke S\VT;E'E‘SE_» 1.80 1.80 0.00 1.80 (Blank) (Blank)
ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
ENDRING FRA

Kontakt med kjemikalier SAMMENUIONET 80.00 % NaN 80.00 % -100.00.. -100.00..
TIDSPERIODE
ANTALL

2018 0 WORESSTIUS 277E-003 277E-003  0.00E.-000 277E-003  (Blank) {Blank)

(D ENDRING

TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING N TV EAR 57.4 % NaN 57.4 % -100.0 % -100.0 %
20m 2015

ESTIMERT RISIKOSCORE
ALLE KATEGORIER

Oversjgisk fart

Fartaysgrupper @ Lasteskip @Endring Ulykker @ Antall fartay | SR i ulykkesperioden

800
100000000000...

- - -
o1 %

2017 2019 2016 2018 2020
UNDERKATEGORIER

Fartpysgrupper Antall Antall norske  Antall Antall Antall Antall Antall
Ulykker skip invollvert Tapte skip Omkommet skadet >72 Skadede Totalt Miljeulykker

Endring Ulykker

Antall Ulykker L.
Antall fartey i S..

]
=
&
-
u?
&
B
®

ESTIMERT RISIKOSCORE

= Lasteskip
Oversjgisk fart
Total

J

Figur3-6 Skaréort for fartaygruppe LasteskipOversjgisk. Figuren viser histogslata for Personulykke kjemikalieskade
for perioden 2012020. Sammenligning er gjort mellom periodene 20015 og 201&020.

Definisjon:Flytence vaeske/kjemikalie som enten i konsentrert eller utvannet form farer til etseskade,
irritasjon, ol. pa kroppen.

Observasjoner fra datagrunnlaget

- Siste fem ar har det veetd personskademed fraveer aretg dette utgjgromtrent 0.3 per 100
fartgy perar.

- Det er en ining bade i antall ulykker og antall skadde siste femarsperiode sammenlignet med
foregdende femarsperiode

Refleksjoner fra arbeidsmgtet

- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?

1 En &al ikke lenger ha svovel i tungolf@r & kompensee for dette ma enbrukeandre
tilsetningsstoffer Pga. forretninghemmeligheter vet ikke mannskapet hvilke
kiemikalier de far om bordg har demedikke mulighet til & foebygge kontaktskader

- Refleksjon over historisk omfang og utvikiing
1 Det benyttes mekjemikalieri dagens operasjon, f.eks.envasking og krav om
rengjaring.
1 Fornybare energikilder og overgang til ny teknologi: Ammoniakk er lansert om
kandidata benyttes inn i eksisterendaotorer som brennstoff. Ammoniakk er giftig

- Rdleksjon over risiko og utvikling framover:
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1 Det vil i stgrre grad komme nye typer teknologi og lgsninger i arene framover. Dette
tyder pa at en kan forvente gknindpiiuk av kjiemikalier og kjemikalierelaterte skader
fremtiden.

{1 En har enforventning om gkbruk av kjemikalier ogn forventning om gkt fokus pa
regulering og regelverk fra myndighetene.

Innspilltil videre arbeid

- Det kan veere skader av kjeraller som eryrkesskadepng som ikke farer tiraveerover 72t
der og da. Dett&andet veere interesant & se neermere pa.

- Det skjer tingnternasjonaltrelatert til regelverksom omhandler detteArbeidstilsynet
jobber med &nnskjerpereglene pa dette omradet.

Resultater Mentimeter):

Tabell 3-12 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsmalet: Hvilken grad av endring forventes for hendelsen

Kjemikalieskade kategorien Kritisk (fravaer over72 timer) de neste 10 arene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend
(risikoskare basert pa svarene

Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig ~ Sterk Forventet
Grad av | reduksjon reduksjon reduksjon Ingen ogkning ogkning gkning utvikling
endring: (-100%) (-60%) (-30%) endring (+30%) (+60%) = (+100%) (oppdatert
risikoskare)
Ingen
Fordelln.g av 0 0 1 5 7 0 endrlng;
svar: svak gkning
(6.2

Tabell3-13Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsmalet: Hvor mange ulykker forventes for heiigetskealieskade

i kategorien Meget Kritisk (dgdsfall) de neste 10 arene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trenskéigitmasert pa
svarene.

Forventet
Forventd antall utvikling
dgdsfalt 0 1 2 8 4 5 6 ! o 10 (oppdatert
risikoskare)
1.4 dgdsfall
Fordeling av svar: 3 6 0 1 0 0 1 0 0 0 neste 10 ar

(6.45)
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3.1.3.5 Personskade: Gassforgiftning
SCOREKORT

Lol e ULYKKER FART@Y OMKOMNE SKADET FORLIS MILIBSKADER

SKIPSKATEGORI

s Croyropen - [ e 3 3 1 3 (Blank) (Blank)
ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKE

Arbeidsulykke/Personulykke 5\'77'?5’5[‘:’:‘» 0.0 0.60 0.20 0.60 (Blank) (Blank)

ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
ENDRING FRA

Forgiftning/kvelning ~ R Infinity Infinity Infinity -100.00... -100.00...
TIDSPERIODE

2016 2020 9.22E-004  922E-004  307E-004 9.22E-004  (Blank) (Blank)

©));

ENDI ..
TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING T oY Infinity Infinity Infinity -100.0 % -100.0 %
20m 2015
.’ KKER PER AR NDRING - KKER PER AR
- @Endring Ulykker @ Antall fartey i SR i ulykkesperioden
ESTIMERT RISIKOSCORE
ALLE KATEGORIER

Qversjgisk fart 100000000000...

Endring Ulykker

Antall Ulykker ¢.
Antall fartay i ..

=l
=
&
-
[
&
B
®

UNDERKATEGORIER

Fartgysgrupper Antall Antall norske  Antall Antall Antall Antall Antall
Ulykker skip invollvert Tapte skip Omkommet skadet >72 Skadede Totalt Miljgulykker

ESTIMERT RISIKOSCORE
KATA 0G M KR
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Figur3-7 Skaréort for fartaygruppe LasteskipOversjgisk. Figuren viser histogsiata for Personulykkegassforgiftning
for perioden 2012020, der sammenligning er gjort mellom periodene 22215 og 2016020.

Definisjon:Ekspnert for gass som pavirker andedrett/pustksygenniva blir kritisk for personen.
Observasjoner fra datagrunnlaget

- Siste fem ar har det veemiindre enn en ulykke i aretdette utgjgromtrent 0.1 per 100 fartay
per ar.

- Nylig dadsfall som faglge av oksygnangel Dette var en kaptein som entret en cargotank pa
egenhand. Fartgyet var oppankret i S@rea.

Refleksjoner fra arbeidsmgtet

- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?
1 Dette er et stort problem ellers i verden. Norge har veert tidlig ute og satt krav om
maleinstrument for & entre lukka rom.

- Refleksjon over historisk omfang og utvikiing

1 Dette er en ulykkeshendelse som en Ihatt stort fokus pébadei utdanning og de
fleste rederi. Men menneskelige feilvurderinger er det vanskelig a luke ut 100%. Alt i
alt er nok dette ikke et stort problenbet er ngenting som tilsier at dette skal veere
et gkende problemog en tor seerlig ikke at det er gkende ghlem pa denne
fartaystypen.

1 Kravet om oksygenmalere er basert pa skipets starrelse og gjelder for alle skip over
500BT. Maleren ma kalibreres en gang i aret, men det er ingen stor kostnad knyttet
til dette. Noen har sgkt om fravik om krav til oksygenendDe har en driftsform, slik
at de ikke er nede i tankene.
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- Refleksjon over risiko og utvikling framover:
1 Det eringenting som tilsier at dette skal veere et gkende problem.spesieltikke at
det er gkende problem pa denne fartgystypen.
{1 | fremtiden ®r en for seg bruk av drone og robotteknikk for & inspisere tanker

Resultater Mentimeter):

Tabell 3-14 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsmalet: Hvilken grad av endring forventes for hendelsen
Gassorgiftning/oksygenmangel i kategorien Kritisk (fraveer over72 timer) de neste 10 arene. | hgyre kolonne er det angitt
forventet trend (risikekare basert pa svarene

Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig ~ Sterk

Grad av | reduksjon  reduksjon reduksjon Ingen gkning gkning gkning Fc;:\é(;gtet
i . - 0, - 0, . 0, 1 0, 0, 0,
endring: (-100%) (-60%) (-30%) endring (+30%) (+60%) = (+100%) (risikoskare
Ingen
. endring¢
Fordelingav 2 3 7 1 0 0 svak
svar: .
reduksjon
(4.6)

Tabell 3-15 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsmalet: Hvor mange ulykker forventes for hendelsen
Gassforgiftning/oksygenmangel i kategorien Meget Kritisk (dgdsfall) de neste 10 arene. | hgyre kolonne er det angitt forvente
trend (risikekare basert pa svarene.

Forventet antall Forventet
0 1 2 3 4 5 6 7 9 10 trend
dadsfalt - o
(risikoskare)
1.1 dgdsfall
Fordeling av svar: 5 5 0 0 2 0 0 0 0 0 neste 10 ar
(6.3

3.2 Offshore

Lasteskip offshore er her definert som fartay registrert i NOR/NIS med fartgytype 7C, 7C1, 7C3, 7D,
7D1, 7D2, 7E4, TH1, 71, 7K,8B eller 9G3 og med bruttotonnasje 500 og over. Avgrensingdst pa 500
satt for & filtrere vekk fartay som trolig ikke benydteoffshorearbeid.

3.2.1 Spgrreundersgkelse om maritim sikkerhet

Tabellene under viser resultatene for ulike tema fra Sjofartsdirektoratets spgrreundersgkelse om
maritim sikkerhet for denne fartaytypen i 2021 og 2019. Resultatene er testet fderdtifisere
signifikante forskjeller over tid, ogpot andre fartgytyper. Ytterligere detaljer om undersgkelsen og
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resultater er oppgitt i dokumenteSF158082 Teknisk notat Resultater fra spgrreundersgkelse pa
maritim sikkerhetg 2021

Tabell3-16 Resultater for LasteskyOffshore fra spgrreundersgkelse om maritim sikkerhet 2021 og 2019

Sikker oo | System og . o . .
Fartgygruppe arbeidspraksis Arbeidsvilkar kompetanse Arbeidspress Rederiledelsg Bemanning
Offshoreskip 2021 4,47 3,59 4,24 3,59 3,36 3,79
Alleandre 4,49 3,80 4,36 3,67 3,48 3,69
fartaygrupper
Signifikanstest
(gruppe vs totalt ¢ ¢ <
Offshoreskip 2019 4,36 3,48 4,34 3,51 3,80 3,62
Signifikanstest
(endring 1921) “ “ ¢ ¢ “
Fartavaruope Rusmidler Samarbeid og Ytre Covid19: Covid19: Pavirkning
ygrupp kommunikasjon| pavirkning Smittevern mannskap
Signifikanstest
(gruppe vs totalt ¢ ¢ ¢ ¢
Offshoreskip 2021 4,80 2,90 3,60 4,19 3,45
Alleandre 4,85 3,22 3,81 4,35 3,79
fartgygrupper

aSignifikanstesten er gjort mellom Offshoreskip og Alle andre fartaygrupper. Pil opp indikerer at den spesifikke fartgygruppen
bedgmmer faktoren mer positivt enn andre fartgygrupper, mens pil ned indikerer det motsatte.

b Signifikanstest mellom 2019 og 2D02iser hvorvidt det er en signifikant positiv (pil opp) eller negativ (pil ned) utvikling for
faktoren for den spesifikke fartgygruppen.

3.2.2 Ulykker og risikovurdering

Figur3-8 viser ulykkesbildet fofartgygruppen Lasteskip Offshore Det er Branfeksplosjon som er
den vanligste fartgyulykken Figur3-9 kan en se aFallskadeing Stet/klemskader er de vanligste
personulykkene.
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Figur3-8 Ulykkesbildet for fartayulykker i fartaygruppen Lastegk@iffshore, i perioden 2062020
SAMMENDRAG

SKIPSKATEGORI TILSYN OG TILRADNINGER
ANTALL TILSYN (NTALL TILRADNINGEF)

® PERSONULYKKER
< MILJGULYKKER
Lasteskip (Fartgysgrupper) + ... ™ 4

B a n HVERT 100. HVERT 10. MANEDLIG
ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKER

Arbeidsulykke/Personulykke «
ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
Al

TIDSPERIODE

MEGET
KRITISK

w
w
o
&
=
2
z
2

ULYKKESKATEGORIER - PERSONULYKKER
Stetiref av gjenstand
Yrkessykdom
Ulyker i sport ﬂlerld(-\\ f //S_";’;"s"am:l':v':‘mﬂ
CTCLIEET N YL lavere niva Arbeidsulykke/Personulykke

Pafort voldsskade
I
@) —
Eksplosjon, brann, _. -/

Avmlnm : ' Kontakt med kjemikalier
—/ J \L \Slmdeavivedvukmylmﬂs

BN, . o 2001 tiraron comaiss Kontakt haynav e Kontakt med elekirisitet Lasteskip

Figur3-9 Ulykkesbildet for personulykker i fartaygruppen Lasteskiffshore, i perioden 2032020

Tabell3-17 viser estimert risikaskarefor fartgyulykker med LasteskipOffshorebasert pa historiske
ulykkesdata i perioden 20012021, sortert fra hgyest til lavest pa mest bidrgignde
konsekvenskategoriabell3-18Tabell3-22 viser estimert risikskarefor persorulykker med Lasteskip
¢ Offshorebasert pa historiske ulykkesdaita@erioden 2A1-2021, sortert fra hayest til lavest pa mest
bidragsytende konsekvenskater
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Tabell3-17 Estimert risikekarefor fartgyulykker med LasteskgOffshore sortert fra hgyest til lavest pa mest bidragsytende
konsekvenskategori.

RISIKOSCORE

Fartaysgrupper Lasteskip Total
UlykkeType Risikoscore Farlig Risikoscore Kritisk Risikoscore Meget kritisk Risikoscore Katastrofalt Sterste bidragsyter Risikosc
Arbeidsulykke/Personulykke 470 8.80 7.20 0.00 8.80
Kantring 0.00 4.20 0.00 6.80 6.80
Annen ulykke 3.10 440 0.00 0.00 4.40
Brann/Eksplosjon 4.10 0.00 0.00 0.00 4.10
Miljsskade/Forurensing 2.10 0.00 0.00 0.00 2.10

0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Fartayet er savnet, forsvunnet 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Feil pa redningsmidler 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Grunnstgting 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Hardtvaerskade 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Kollisjon 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Kontaktskade, Kaier, Broer etc 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 o
I §kkncip non 000 000 non non -

Tabell3-18 Estimert risikekarefor personulykker med Lasteski@ffshore sortert fra hgyest til lavest p& mest bidragsytende
konsekvenskategori.

Fartgysgrupper Lasteskip
UlykkeType Risikoscore Farlig Risikoscore Kritisk Risikoscore Meget kritisk Risikoscore Katastrofalt Sterste bidragsyter

= Arbeidsulykke/Personulykke
Fall, samme niva 4.20 8.40 0.00 . 8.40
Stet/klem mot gjenstand 440 8.40 0.00 1 8.40
Stet/treff av gjenstand 430 . 0.00 1 8.40
Fall, lavere niva 4.20 . 0.00 X 8.20
Lafting, beering 4.10 " 0.00 1 7.20
Annet 4.20 X 0.00 . 6.00
Stikk/kutt av skarp/spiss 4.20 ! 0.00 1 5.60
Kontakt med kjemikalier 4.20 . 0.00 1 5.20
Skade av/ved verktgy/redskap 410 . 0.00 X 5.20
Avkutting 0.00 : 0.00 . 4.60
Kontakt hay/lav temperatur 4.00 . 0.00 . 4.60
Eksplosjon, brann, sprenging 0.00 4 0.00 . 440

e B San nAn A an

>

Tabell3-19viser utvikling i risikoskare 202021. Det er synliggjort hvilke risikoskésem er predikert

av ekspertgruppe (oransje bakgrunn) og hvilke som er automatisk estimert i skarekort basert pa
historiske ulykkesdata (bla bakgrunn). For 2021 er det tatt bést estimert risikoskare, og oppdatert
predikert risikoskare basert pa resultater fra risikovurderingsarbeidsmgtene.

Tabell3-19 Mest bidragsytende risilsixarefor ulykkestypene sortert fra hayest til laveStransje bakgrunn angir predikert
risikoskare og bla bakgrunn angir estimert risikoskare.

Ulvkkestvpe Risikaskare Risikskare Risikaskare Risikskare
DR 2017 2018 2019 2021
Personulykkefallskader 5,6 5,6 5,6 8,4 (Kri)
Personulykke stat- . . .
IKlemskade 59 59 5,4 (Kri) 8,4 (Kri) 84 (Kri)
Personulykke: . .
belastningsskade £ 5.6 5,6 7,2 (Kri)  6,8(Kri)
Kantring 4,7 5,6 5,7 (Kat) 6,8 (Kat)
Personulykke: .
stikk-/kuttskade &Y 50 5,0 5,6 (Kri)
Personulykke: 5.4 5.4 - e

kjemikalieskade
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Personulykke:
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varme/kuldeskader ] ] - 4,6 (Kri)
Personulykke: .
brann/eksplosjonsskade 53 52 &7 20 ()
Personulykke: . .
kontakt med elektrisitet 5.5 55 A ) 20 ()
Personulykke: pafart .
voldsskade i i i 72 (1)
Personulykke: ulykker i i i i 4,2 (Kriy
sport eller lek

Brann/eksplosjon 5,0 5,0 5,0 4,1 (Farlig)
Personulykke: fall til sja 4,5 4,5 4,5 3,0 (Farlig)
Miljgutslipp 4,9 4,9 6,2 (M Kri) 2,1 (Farlig)
Personul_yklfe: _ 47 47 47 i
gassforgiftning/kvelning

Grunnstgting 4,3 4.3 4,3 -
Kontaktskade 4,3 4.3 4,3 -

Kollisjon 4,2 4.2 4,2 -

*Kategorier normalt ikke vurdert som en del av risikovurderingene.
3.2.3 Risikovurdering av ulykker

3.2.3.1 Personskade: Stgt/klemskader

SCOREKORT

BAKGRUNNSDATA FORLIS MILJGSKADER

(Blank)

ULYKKER

71

FART@Y

71

OMKOMNE

0

0.00

SKADET

71

SKIPSKATEGORI|

Lasteskip (Fart@ysgrupper) + ... ™ ANTALL | PERIODE

(Blank)

ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKE
Arbeidsulykke/Personulykke
ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE

ST R Ohe 1420 14.20 1420 (Blank) (Blank)

ENDRING FRA
Stat/klemskader S NaN -8.97 % -100.00... -100.00...

TIDSPERIODE

-8.97 %

2016 2020

D

TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING

AN
N oY 9.59E-002 9.59E-002 000E+000 9.59E-002  (Blank) (Blank)

ENDRING

NaN 11.6 % -100.0 % -100.0 %

RMALISERT PA
FART@YSAR

m.....
0

2017 2018 2019

2011 2015

ESTIMERT RISIKOSCORE
ALLE KATEGORIER

@Endring Ulykker ® Antall fartgy i SR i ulykkesperioden

50%

2018

o ®
S

Oversjgisk fart

=

Antall Ulykker ¢
Endring Ulykker
=

3 &

Antall fartey 15

2016 2020

=]
=
&
-
u
&
B
®

Antall norske  Antall Antall Antall Antall Antall
skip invollvert Tapte skip Omkommet skadet >72 Skadede Totalt Miljsulykker

36 7

36 71
36 KAl

Antall
Ulykker

E
71
7

Fartgysgrupper

kal 0
il 0
KAl 0

B Lasteskip
Offshorefartay
Total

J

Figur3-10 Skaréort for fartaygruppe LasteskipOffshore. Figuren viser historésttata for Personulykke stgt-/klemskade
for perioden 2012020, der sammenligning er gjort mellom periodene 22015 og 226-2020.

Definisjon Slag mot kroppsdeler, eller der deler av kroppen trykkes sammen av ytre pavirkning
Observasjonefra datagrunnlaget

Lav skare i tidligere vurderinger

Siste fem ar har denhanedligveert personskade med fravegrdette utgjgromtrent ti ganger
per 100fartgy per ar.
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- Svakt gkende trend i antall ulykker og skader siste fem ar sammenlignet med foregadende fem
ar.

Refleksjoner arbeidsmgatet

- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?
1 En ser stgrst endring i den minst alvorligategorien, noe som kan tyde pa at
rapportering har blitt bedre.

- Refleksjon over historisk omfang og utvikiing

1 Ankerhandtemgsfartay er spesiellsammenlignemedreine cargdartgy, det amme
gjelder fartay em ligger pa DP og trenger spesialkompetarigeuheldig trend i dette
segmentet er bemanning. Offshore service skip skal likebehandles nar det gjelder
bemanning,og det kan medfare storé&onsekvensenar det gjelder kompetanse og
vaktsystemerom bord. Det krever stor konsentrasjon nar en driver nieifiske
operasjoner.

1 Det er stort spenn i arbeidsoperasjoner i fliten og dermed stort spenn i krav til
kompetanse.

{1 Bransjen opererer ogsa opp mot petroleumstilsynet, og er ofte underleverandgrer av
firma som tradisjonelt har hatt strengere krav enn rdighetene, selv nar de ligger i

opplag.

- Refleksjon over risiko og utvikling framover:

! Kundenesom leier fartgyene reduserer kanskje kravene nd sammenlignet med
tidligere, da det var bedre tider. Dette kan tilsi at en far en gkning i ulykker framover,
nar tidspresset gker og kundene baserer seg pa minimumskrav.

1 1 en usikker tid for bransjen har tiesert mye endringer i rederikonstellasjoner.
Endringer som skjaedelsenpavirker de lenger nedesiystemet

1 Store utskiftninger i mannskapet. Stor turnover de siste arene.

1 Noen fartgy gar pa dagrater som er «minusregnskap», da blir det et oppless pée
mannskapet pa a sparBette kan pavirkesikkerheten

Resultater Mentimeter):
Tabell 3-20 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsmalet: Hvilken grad av endring forventes for hendelsen

Stet/klenskaderi kategorien Kritisk (fraveer over72 timer) de neste 10 arene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend
(risikeskare basert pa svarene

Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig ~ Sterk

Grad av | reduksjon reduksjon reduksjon Ingen ogkning ogkning gkning Fci:\éﬁ:ltet
i . - 0, - 0, ~300 i 0, 0, 0,
endring: (-100%) (-60%) (-30%) endring (+30%) (+60%) = (+100%) (risikoskare
Ingen
Fordelln.g av 0 0 3 4 5 0 endrlng;
svar: svak gkning

(84)
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Tabell3-21 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsmalet: Hvor mange ulykker forventes for hendelsen Skatlielem
i kategorien Meget Kritisk (dgdsfall) de neste 10 arémeayre kolonne er det angitt forventet trend (risskére basert pa
svarene.

Forventet antall Forventet
0 1 2 3 4 5 6 7 9 10 trend
dgdsfalt - o
(risikoskare)
1.2 dgdsfall
Fordeling av svar: 3 6 2 0 1 0 0 0 0 0 neste 10 ar
6.3

3.2.3.2 Personskade: Belastningskader
SCOREKORT

BAKGRUNNSDATA ULYKKER FARTOY OMKOMNE SKADET FORLIS MILJ@SKADER

SKIPSKATEGOR|

ooty ey e R 1 10 0 10 (Blank) (Blank)

ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKE

Arbaidsulykke/Persenuiykke ST e 2.00 2.00 0.00 2.00 (Blank) (Blank)

ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
ENDRING FRA

Lgfting, baering IR 0.00 % NaN 0.00 % -100.00... -100.00...
TIDSPERIODE
ANTALL

. 2 NORAESVS 135E-002  1.35E-002  0.00E.000  1.35E-002  (Blank) (Blank)

Q) ENDRING

TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING O e AR 226 % NaN 226 % -100.0 % -100.0 %

2011 2015

ESTIMERT RISIKOSCORE
ALLE KATEGORIER

Fartaysgrupper @ Lasteskip ®Endring Ulykker @ Antll fartay i SR i ulykkesperioden
4 400 %

2

, I .

2016

Antall Ulykker L.
Endring Ulykker

UNDERKATEGORIER

Fartgysgrupper Antall Antall nerske  Antall Antall Antall Antall Antall
Ulykker  skip invollvert Tapteskip Omkommet skadet >72 Skadede Totalt Miljgulykker

ESTIMERT RISIKOSCORE

= Lasteskip 10 10 7 10
Offshorefartgy 10 10 T 10
Total 10 10 7 10

Figur3-11 Skardort for fartaygruppe LasteskipOffshore. Figuren viser historésttata for Personulykke belastningsskade
for perioden 2012020, der sammenligning er gjartellom periodene 2032015 og 201&020.

Definisjort Akutt belastningsskade som fglge av manuell lgfting eller beering.
Observasjonefra datagrunnlaget
- Lav skare i tidligere vurderinger.

- Siste fem ar har det veetd personskademed fraveeri aret ¢ dette utgjgromtrent en gang
per 100 fartay per ar.

- Det er kende trend i antall ulykker og skader siste fem ar sammenlignet med foregaende fem
ar.
Refleksjoner arbeidsmgatet

- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?
1 Det er\anskelig & mene noe om dette. Dette kan man ogsa oppleve hjemme. Av og til
ma man baere noe.
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- Refleksjon over historisk omfang og utviglin

1 Ankerhandteringsfartay denannskampa dekk flytter pa ting @ ikke skalellerflytter
ting pa feil mate kan vaere en arsak til belastningsskader.
1 Flere harnnfart vinsjer pa dekk som brukes til & flytte pa turgjenstander men i

catering / lgft av proviant har en ikke ssttmme utvikling/forbedring

- Refleksjon over risiko og utvikling framover:
1 Det har blitt utviklettreningsprogram til sjgfollsom kan bidra til forebygging av
belastningsskader.

Resultater Mentimeter):

Tabell 3-22 Fordeling av svar frarbeidsgruppen pa spgrsmalet: Hvilken grad av endring forventes for hendelsen
Belastningsade i kategorien Kritisk (fraveer over72 timer) de neste 10 arene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend
(risikoskare basert pa svarene

Sterk
reduksjon
(-100%)

Svak
reduksjon
(-30%)

Svak
okning
(+30%)

Sterk
gkning
(+100%)

Betydelig
reduksjon
(-60%)

Betydelig
okning
(+60%)

Forventet
trend
(risikoskare)

Grad av
endring:

Ingen
endring

Ingen
endringq
svak
reduksjon
(6.8)

Fordeling av
svar:

3.3 Neerskipsfart

Lasteskip naerskipsfart bestar av: Butknk og stykkgodsfartgy under 3000 bruttotonn og over 24 m,
der offshorefartagy er unntatt.

Merk at definisjon ble justert mellom 2016 og 2017 for & filtrere vekk lektere. Rettenreduksjon i
antall fartay.

Stort spenn i typer fartgy i denneaftgygruppen. Bade med tanke pa standard og alder. Flere eldre
ferger har blitt ombygget og drives pa andre mater enn originalt tiltenkt, eksempelvis
havbruksnaeringen. Starste enkeltgruppe fartay er stykkgodsfartay pk 1@a skip. Brannbater (84)

og Slepebater (70) er ogsa store grupper.

3.3.1 Sparreundersgkelse om maritim sikkerhet

Tabellene under viser resultatene for ulike tema fra Sjofartsdirektoratets spgrreundersgkelse om
maritim sikkerhet for denne fartgytypen i 20219 ®019. Resultatene er testet foridentifisere
signifikante forskjeller over tid, og med andre fartgytyper. Ytterligere detaljer om undersgkelsen og
resultater er oppgitt i dokumenteSF158082 Teknisk notat Resultater fra sparreundersgkelse pa
maritim sikkerhetg 2021

Tabell3-23 Resultater for LasteskiiNeerskipsfart fra spgrreundersgkelse om maritim sikkerhet 2021 og 2019

Sikker oo | System og . i . .
Fartaygruppe arbeidspraksis Arbeidsvilkar kompetanse Arbeidspress Rederiledelsg Bemanning
Neerskipsfart 2021 4,40 3,77 4,27 3,58 3,563 3,50




Risikovurderinger 2021 SAFETEC

Hovedrapport
Alleandre 4,50 3,78 4,36 3,67 3,46 3,72
fartaygrupper
Signifikanstest
(gruppe vs totalf ¢ ¢ ¢
Neerskipsfart 2019 4,20 3,79 4,21 3,43 3,71 3,38
Signifikanstest ,
(endring 1921)
Fartavarupoe | Rusmidler Samarbeid og Ytre Covid19: Covid19: Pavirkning

ygrupp kommunikasjon| pavirkning Smittevern mannskap

Signifikanstest
z z

(gruppe vs totalt
Neerskipsfart 2021f 4,79 3,25 4,00 4,31 3,88
Alleandre 4,85 3,17 3,76 4,34 375
fartaygrupper

aSignifikanstesten er gjort mellom Neaerskipsfart og Alle andre fartgygrupper. Pil opp indikerer at den spesifikke fartaygruppen
bedgmmer faktoren mer positivt enn andre fartgygrupper, mens pil ned indikerer det motsatte.

b Signifikanstest mellom 2019 og 2D%iser hvorvidt det er en signifikant positiv (pil opp) eller negativ (pil ned) utvikling for
faktoren for den spesifikke fartgygruppen.

3.3.2 Ulykker og risikovurdering

Figur3-12 viser atGrunnstgting er den starste bidragsyteren fasteskip inserskipsfartl Figur3-13
kan en se aFallskaderStgt/klemskaderogKjemikalieskader dehyppigstepersonulykkene.

SAMMENDRAG

® PERSONULYKKER
O MILIBULYKKER
TILSYN OG TILRADNINGER

- ANTALL TILSYN ANTALL TILRADNINGER
itz (RS ToTeald) - 1 K HVERT 100. | HVERT 10. MANEDLIG

ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKER "

SKIPSKATEGORI

FARLIG

ULYKKESKATEGORI! - PERSONULYKKE

All
-
TIDSPERIODE -
Grunnstating

Harﬂlvaarslmﬂe—\ |7_7‘ /—Maskillllavali

KRITISK

Stabilitetssvikiuten ...

w
uw
<]
©
=
2
Z
X

Ulykker i sport eller lek Stetfireff av gienstand

oo o Ayl i HOVEDRISIKOBIDRAGSYTERE
Faliskader //FK;:','.;“ e Arbeidsulykke/Perso... Brann/Eksplo...

Sammenstetpakie... ~— Annet
Pafortvoldsskade  Skade avived verk
Eksplosion, brann, 5.  Siikidkutt av skarp/s...
Aviuting

ng '

Kontak! med elekiisiel \\ Fal i sig.

L Bin Tems Forgiftning J \ Lefiing, bzering
7o, © 2021 iciosstt Gorperetion (Blank) Kontakt hayfiav temperatur Lasteskip e

Annen ulykke

Figur3-12 Ulykkesbildet for fartayulykker i fartgygruppen LastegKiggerskipsfart, i perioden 20€020.
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SAMMENDRAG

® PERSONULYKKER
< MILIGULYKKER

SKIPSKATEGORI TILSYN OG TILRADNINGER
ANTALL TILSYN ANTALL TILRADNINGER
Lasteskip (Farteysgrupper) + ... ™

HVERT 100. HVERT 10. MANEDLIG
ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKER

Arbeidsulykke/Personulyike N EXRYAN Operasjon Tilsyn «
ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE

Al

TIDSPERIODE

HENDELSER | KART

KATASTROFE

5 Stetfreff av gienstand
Sammenstat/pakjersel s
\ Fall, lavere niva
Oksygenmmgel-\ |— = Stotidem mot gjenstand HOVEDRISIKOBIDRAGSYTERE
Fallskader~_ N\ o e Arbeidsulykke/Personulykke

Eksplosion, bramn, . _ Kontakt med kiemi
Avkutting — — ——— Amet
(Blank) /[N Skade avivea verd...
Kontakt med elekirisitet Stikikult av skarp/spis...
Forgfining L Sl

L2 fr isia
e e, > 5 G B Lafting, besring Kontakt hey/la temperatur

Figur3-13 Ulykkesbildet for personulykke i fartaygruppen Lasteshperskipsfart, i perioden 202020

Tabell 3-24 viser estimert risikaskare for fartayulykker med Lasteskip Neerskipsfartbasert pa
historiske ulykkesdata perioden 20012021, sortert fra hgyest til lavest pa mest bidragsytende
konsekvenskategoriTabell 3-25 viser estimert riskoskare for persorulykker med Lasteskifg
Neerskipsfartbasert pa historiske ulykkesdatgerioden 2A1-2021, sortert fra hgyest til lavest pa
mest bidragsytende konsekvenskategori.

Tabell 3-24 Estimert risikskare for fartayulykker med Lasteskip Neerskipsfart sortert fra hgyest til lavest pad mest
bidragsytende konsekvenskategori.

RISIKOSCORE
RISIKOSCORE - ULYKKESTYPER - FART@Y
Fartgysgrupper Lasteskip "
UlykkeType Risikoscore Farlig Risikoscore Kritisk Risikoscore Meget kritisk Risikoscore Katastrofalt  Starste bidragsyter
Arbeidsulykke/Personulykke 4.60 8.80 8.40 0.00 8.80
Kantring 0.00 4.40 0.00 840 8.40
Brann/Eksplosjon 0.00 3.40 5.10 0.00 5.10
Grunnstgting 340 0.00 5.10 0.00 5.10
Annen ulykke 3.00 4.40 0.00 0.00 4.40
Kollisjon 0.00 3.40 0.00 0.00 3.40
Maskinhavari 1.70 3.40 0.00 0.00 340
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Farteyet er savnet, forsvunnet 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Feil pa redningsmidler 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Hardtveerskade 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Kontaktskade, Kaier, Broer etc 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Lekkasje 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Milj@skade/Forurensing 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 v
< >

Tabell 3-25 Estimert risikakare for personulykker med LasteskgpNeerskipsfart sortert fra hgyest til lavest pa mest
bidragsytende konsekvenskategori.
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Fartgysgrupper Lasteskip A
UlykkeType Risikoscore Farlig Risikoscore Kritisk Risikoscore Meget kritisk Risikoscore Katastrofalt Storste bidragsyter

5 Arbeidsulykke/Personulykke
Fall, lavere niva 430 y 6.30 . 840
Stat/treff av gjenstand 4.40 : 6.60 1 8.40
Fall, samme niva 430 . 0.00 . 8.20
Stat/klem mot gjenstand 4.30 . 0.00 1 8.20
Fall til sje 4,10 6.90 . 6.90
Sammenstat/pakjersel 0.00 6.30 I 6.30
Annet 3.40 ! 0.00
Skade av/ved verktgy/redskap 4.10 ! 0.00
Stikk/kutt av skarp/spiss 4,10 | 0.00
Kontakt hay/lav temperatur 3.10 4 0.00
Lafting, beering 210 : 0.00
Avkutting 0.00 4 0.00

L s T Ann a Ao
<

Tabell3-26viser utvikling i risikoskare 28-2021. Det er synliggjort hvilke risikoskésem er predikert

av ekspertgruppe (oransje bakgrunn) og hvilke som er automatisk estimert i skarekort basert pa
historiske ulykkesdata (bla bakgrunn). For 2021 er det tatt med bade estimert risikoskar@dadgesp
predikert risikoskare basert pa resultater fra risikovurderingsarbeidsmegtene.

Tabell3-26 Mest bidragsytende risileiarefor ulykkestypene sortert fra hgyest til lavest. Oransje bakgrunn angir prediker
risikoskare og bl& bakgrunn angir estimert risikoskare.

Risikskare Risikaskare Risikaskare Risikeskare
Ulykkestype
2017 2018 2019 2021
Personulykkefallskader 6,9 6,9 6,9 8,4 (Kri) 8,4 (Kri)
Kantring 7,1 6,0 6,4 (Kat) 8,4 (Kat)
Personulykke: . . .
stot-/klemskade 5,6 5,6 6,3 (Kri) 8,4 (Kri) 8,4 (Kri)
Personulykke: fall til sja 6,9 6,9 6,9 6,9 (M Kiri)
Grunnstating 6,4 6,6 7,5 (M Kri) 5,1 (M Kri) 6,3 (M Kri)
Brann/eksplosjon 6,2 6,2 6,0 (Kat) 5,1 (M Kiri)
Personulykke: .
stikk-/kuttskade 51 1 51 5.0 (Kri)
Personskade: .
varme-/kuldeskade i i i w2 (1)
Personulykke: .
belastningsskade 4T 4T 4T i )
Personulykke: .
kjemikalieskade 5.2 5.2 52 a2 (i)
Personulykke: .
brann/eksplosjonsskade 5.0 5.0 50 200
Personulykke: .
kontakt med elektrisitet 47 4.0 4.0 172 (1)
Kollisjon 6,4 55 6,2 (M Kri) 3,4 Kri
Maskinhavari 4,2 4,2 3,4 (Kri)
Lekkasje - 7,2 6,2 (M Kiri) -
Personul_yklfe: _ 54 5.4 54 )
gassforgiftning/kvelning
Miljgutslipp 4,9 51 5,3 (Kat) -
Kontaktskade 50 4,4 4,9 (Kri) -
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3.3.3 Risikovurdering av ulykker

3.3.3.1 Grunnstgting

SCOREKORT

BAKGRUNNSDATA ULYKKER FARTEY OMKOMNE SKADET FORLIS MILJBSKADER

SKIPSKATEGOR|
Lasteskip (Fartaysgrupper) + ... ** ANTALL | PERIODE 229 229 D 7 3 5

ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKE

Grunnstating ST ERIODE 22.90 22.90 0.00 0.70 0.30 0.50
ULYKKESKATEGOR| - PERSONULYKKE
ENDRING FRA
All il 269 % -100.00... 600.00 % -5714 % 0.00 %

PERIODE
TIDSPERIODE
ANTALL

on 00 NOMERESILES 282E-002  282E-002  D.OOE-000 B8.62E-004 3.49E-004  6.16E-004

O-O DRING

ENI G
TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING R L AR 322% -100.0 % 801.3 % -44.8 % 28.8%

FARTOYSAR

2001 2010

C=0) . . _
Farteysgrupper @ Lasteskip @Endring Ulykker @ Antall fartay i SR i ulykkesperioden

ESTIMERT RISIKOSCORE

ALLE KATEGORIER 100 % 1000

10
. = ‘I n

IIIII llll \'\"\'_:
0 . -100 %

2020 2010 2015 2020

Nzerskipsfart

Antall Ulykker ..
Endring Ulykker
Antall fartay i S..

ESTIMERT RISIKOSCORE
Fartgysgrupper Antall Antall norske  Antall Antall Antall Antall Antall

Ulykker  skip invollvert Tapte skip Omkommet skadet >72 Skadede Totalt Miljpulykker

E Lasteskip 229 229 3 [} ]
Neerskipsfart 229 229 3 0 0
Total 229 229 3 o 0

Figur3-14 Skaréort for fartaygruppe LasteskipNeerskipsfart. Figuren viser histogskata for Fartayulykke Grunnstating
for perioden 2002020, der sammenligning er gjort mellom periodene 22010 og 20142020.

Definisjort Kontakt mellom fartgy og grunn under vannlinje.
Observasjonefra datagrunnlaget
- Tidligerevurderinger har rangert risikonivaet relativt hayt.

- Estimert risiko er relativt lav, til tross for hgy frekvens av grunnstgtinger er skadeomfanget
lavt. Dethar skjeddomtrent to grunnstatinger manedligisteti ar - ogi underkant aven i aret
farer til personskade. Det utgjdr.1 personskade per 100 fartay pa et ar.

- Trend viser gkning i antall ulykker og skader.
Refleksjoner arbeidsmgatet

- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?
1 Inntrykk av atlere hendelseskjerrelatert til havbruk og operasjoner naerme land.
1 Det er fa skader. Men det er mangeunnstgtingeisom har potensiale til starre
skade. Selv om det stort sett gar bra, kan en grunnstgting fa alvorlig utfall.

- Refleksjon over historisk omfang og utvikiing
{ Liten bemanning og mye stress kan veerearsak til ulykker
1 Ofteer det rederen som er skipper pa baten (mindre rederder. 30% Dette kan
pavirke resultatet/rapporteringunderrapportering eller at ulykkenblir pyntet pd).
1 Det har ikke skgdd noen vesentlige endringer nar det gjelder forneell
kompetansekrav. Det skulle altsa ikke tilsi noen stor endring.
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1 Fartgy som frakter fisk langysten,opererer i veldig lukka farvann og mange
hendelser skjer pa nattestid med en mann pa bruaagutkikk borte. Utkikksrollen
bar enderfor ha mer fokus pdDet pekes ogsa pa gkigital forstyrrelse pa broa
(mobiltelefonol.) som en arsak til ulykker.

- Refleksjon over risiko og utvikling framover:
1 Tror ikke det er noe i markedssituasjon og regulering dtwiet at detvil bli store
endringer. Noen brgnnbater kommer fortsatt til & dunke nedi i trange viker.
1 Flaten er i vekst og blir stgrrEnfar tilfart kompetanse fra andre skip som har en
god sikkerhetskultur fra far a¥.eks fra Offshore)

Resultate (Mentimeter):

Tabell3-27 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsmalet: Hvilken grad av endring forventes for hendelsen Grunnstgting
i kategorien Kritisk (fraveer over72 timer) de neste 10 arene.reHajonne er det angitt forventet trend (risidcre basert
pa svarene

Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig Sterk Forventet
Grad av reduksjon = reduksjon reduksjon Ingen gkning gkning gkning trend
endring: (-100%)  (-60%) (-30%)  endring = (+30%)  (+60%) = (+100%) (risikoskare)

Fordeling av Ingen
svar: endring €)

Tabell3-28 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa sparsmalet: Hvor mange ulykker forventes for heGdetsesigting i
kategorien Meget Kritisk (dgdsfall) de neste 10 arene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trengkéigikmasert pa
svarene.

Forventet antall Forventet
0 1 2 3 4 5 6 7 9 10 trend
dgdsfalt - o
(risikoskare)
1.1 dgdsfall
Fordeling av svar: 4 4 3 1 0 0 0 0 0 0 neste 10 ar
(6.3

Tabell3-29Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsmalet: Hvor metngeykker forventes for hendelsen Grunnstating
i kategorienKatastrofal(flere dadsfall) de nesteQD arene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trend (riskéoe basert
pa svarene.

1-3per 13 per 1-3per Oftere Forventet trend
100 ar 50 ar 10 ar (risikoskare)

Fordeling av svar 2 5 2 1 0 1.2 storulyk(ljle8r)neste 10ar

Forventet antall ulykker

med flere dgde: Sjeldnere
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3.3.3.2 Personskade: Fallskader

SCOREKORT

SKIPSKATEGORI
Lasteskip (Fartgysgrupper) +... ™
ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKE
Arbeidsulykke/Personulykke ™
ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE

Fallskader
TIDSPERIODE

2016 2020

(D

TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING
2011 2015

ESTIMERT RISIKOSCORE
ALLE KATEGORIER

Naerskipsfart

BAKGRUNNSDATA

ULYKKER

ANTALL | PERIODE 6 5

SNITT PER AR
PERIODE 13.00

ENDRING FRA
SAMMENLIGNET
MM 6250 %

ANTALL
NORMALISERT PA
Fartovsas  1L.6BE-002

ENDRING
NORMALISERT PA
FART@YSAR 813%

Fartaysgrupper @ Lasteskip
20

Antall Ulykker L.

2017 2018

FARTOY OMKOMNE

65 0

13.00 0.00

-100.00...

1.68E-002  0.00E.000

-100.0 %

®Endring Ulykker @ Antall fartay i SR i ulykkesperioden

200 %

2019

SAFEEC

MILJBSKADER

(Blank)

Antallfartay i S..

UNDERKATEGORIER
Fartgysgrupper Antall Antall norske  Antall Antall Antall Antall Antall
Ulykker  skip invollvert Tapte skip Omkommet skadet>72 Skadede Totalt Miljsulykker
& Lasteskip 65 65 0 42 65
MNaerskipsfart 65 65 0 42 65
Total 65 65 (1} 42 85

]
=
S
-
W
&
B
®

ESTIMERT RISIKOSCORE
KATASTROFAL OG M R

J

Figur3-15 Skaréort for fartaygruppe LasteskipNeerskipsfart. Figuren viser histoeslata for Personulykke Fallskadeyfor
perioden 20112020, der sammenligning er gjort mellom periodene 20015 og 201&020.

Definisjon fall pa dekk, trapp, i lasterom etc, pa samme niva eller ulike hgyder.
Observasjonefra datagrunnlaget

- Siste femar har det veerpersorskade en gang i manedendette utgjgromtrent to per 100
fartay per ar.

- Det er kende trend i antall ulykker og antall skader.
Refleksjoner arbeidsmgatet

- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?
91 Det er hyppigeaitillegg Dette medfarer gkt risiko i form av fortaying, lasting/lossing
etc.

- Refleksjon over historisk omfang og utvikling.

1 Bregnnbatmarked har eksplodert. Fartgyene blir mer kompleksegogrforholdsvis
lite bemanning. Det egjernekort fra oppdrettsanlegg til de skal levere fisk. Ting ma
skje fort. Mange fartgy far fabrikker og nye typer arbeidsoperasjoner om bord.

1 Besetringen far flere typer oppgavegiden detr relativt sma besetningesr det
gjerne mange sorma veere«poteter» og utfgre flere typer oppgaver/operasjoner
Man blir da mer eksponert for ulykker.

1 Detnevnes at det ernderbemanning ogt man bemanner medfaglaert personell.
Det har blitt sendinn bekymringsmelding om dette titl.

- Refleksjon over risiko og utvikling framover:

1 De har begynt & organisere seg om bord for & gke sikkerheten.
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91 Det ererneombudsomjobber med sikkerhetsarbeid, men opplevemte jobben
som vanskelig i dette segmentet.

91 Sikkerhetsstyringssysteoy sikkerhetskultur oppleves som forholdsvis nytt i denne
kategorien.Det kanpavirkei positiv retning i kommende ar.

Resultater Mentimeter):

Tabell3-30 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsmalet: Hvilken grad av endring forventes for hefalkdkader
kategorien Kritisk (fraveer over72 timer) de neste 10 arene. | hgyre kolonne er det angitt forventet treoskérigi basert
pa svarene

Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig ~ Sterk Forventet
Gradav | reduksjon reduksjon reduksjon Ingen okning gkning gkning trend
PR _ 0, _6009, 200 i 0, 0, 0,
endring:  (100%)  (60%)  (30%) endring = (+30%)  (+60%) (+100%) . ciss
Fordeling av Ingen
getn 0 0 4 3 5 0 O endring 84)

Tabell3-31 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsmalet: Hvor mange ulykker forventes for heRdtisemderi
kategorien Meget Kritisk (dgdsfall) de neste 10 arene. | hayre kolonne er det angitt forventet trengkéigikoasert pa
svarene.

Forventet angll Forventet
0 1 2 3 4 5 6 7 9 10 trend
dgdsfalt . o
(risikoskare)
0.9dgdsfall
Fordeling av svar: 3 6 2 0 0 0 0 0 0 0 neste 10 ar
(6.0

3.3.3.3 Personskade: Stgt/klemskader

SCOREKORT

BAKGRUNNSDATA

ULYKKER FARTOY OMKOMNE SKADET FORLIS MILJBSKADER

SKIPSKATEGORI

Lasteskip (Farteysgrupper) +...
ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKE

Arbeidsulykke/Personulykke
ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE

Stet/klemskader
TIDSPERIODE

2016 2020

@)

TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING

201 2015

ESTIMERT RISIKOSCORE
ALLE KATEGORIER

Nzerskipsfart

ESTIMERT RISIKOSCORE
KATASTROFAL OG M KR

Naerskipsfart

ANTALL | PERIODE

SNITTPER AR |
PERIODE

ENDRING FRA
SAMMENLIGNET
PERIODE

NTALL

Al
NORMALISERT PA
FART@YSAR

ENDRING
NORMALISERT PA
FARTOYSAR

Antall Ulykker L.

UNDERKATEGORIER
Farteysgrupper

E Lasteskip

Neerskipsfart
Total

100

20.00

96.08 %

2.59E-002

2017

2018

Antall
Ulykker

100

20.00

2.59E-002

2019

100
100
100

Antall norske  Antall
skip invollvert Tapte skip Omkommet skadet >72 Skadede Totalt Miljaulykker

99
g2
99

2 99

0.40 19.80

Infinity 94.12 %

5.18E-004  2.56E-002

Infinity 116.6 %

(Blank)

(Blank)

-100.00...

(Blank)

-100.0 %

(Blank)
(Blank)
-100.00...

(Blank)

-100.0 %

®Endring Ulykker @ Antall fartay i SR i ulykkesperioden

,
=
s
a8

Endring Ulykke
w
3
o

2016

Antall

100 2
100 2
100 2

Antall

. 800
0% 700

2018

Antall

56
56
56

Antall fartay i S..

2020

Antall

Figur 3-16 Skaréort for fartaygruppe Lasteskim Nzerskipsfart Figuren viser historiskdata for Personulykkeg
stat/klemskade for perioden 2012020, der sammenligning er gjort mellom periodene 22215 og 2016&020.
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Definisjon Slag mot kroppsdeler, eller ddeler av kroppen trykkes sammen av ytre pavirkning
Observasjonefra datagrunnlaget

- Historikken viser at det forekommeersorskade to ganger i manedeydette utgjgromtrent
tre per 100 fartgy per ar.

- Sterkt gkende trend i antall ulykker og antall skade
Refleksjoner arbeidsmgatet

- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?
1 Noksa kraftig gkning i antall ulykker. Kan skyldes stgrre innrapportering. Men
normalisert mot antall skip er det fortsatt en gkning i antall skader.

- Refleksjon ovehnistorisk omfang og utvikling
1 Fallskadeargumenter vil stort sett veere gjeldende her ogsa.

- Refleksjon over risiko og utvikling framover:

{1 Ingen votering pa denne hendelsenAntar at det er det samme bildet sofior
Fallskader

3.4 Lasteskip under 24 meter

Fatgygruppen lasteskip under 24 m innbefatter i alle former for mindre lasteskip.

Tilsyn i fartaygruppen er delt mellom Sjgfartsdirektoratet (over 15 m) og godkjente foretek (8.
Fartgy under 8 m er ikke underlagt tilsyn.

Sjefartsdirektoratet har innfis nye tekniske krav (2015), krav til sikkerhetsstyring (2017) og krauv til
fartgysinstruks utstedt av godkjente foretak

3.4.1 Spgrreundersgkelse om maritim sikkerhet

Tabellene under viser resultatene for ulike tema fra Sjgfartsdirektoratets spgrreundersgkelse o
maritim sikkerhet for denne fartaytypen i 2021 og 2019. Resultatene er testet fderdtifisere
signifikante forskjeller over tid, og med andre fartgytyper. Ytterligere detaljer om undersgkelsen og
resultater er oppgitt i dokumenteSF158082 Teknisk otat Resultater fra spgrreundersgkelse pa
maritim sikkerhet; 2021

Tabell3-32 Resultater for Lasteskip under 24 meter fra spgrreundersgkelse om maritim sikkerhet 2021 og 2019

Sikker oo | System og . i . .

Fartaygruppe arbeidspraksis Arbeidsvilkar kompetanse Arbeidspress Rederiledelsg Bemanning
Lasteskip under 24
meter 2021 4,41 3,83 4,18 3,54 3,58 3,38
Alleandre 4,49 3,78 4,35 3,67 3,47 3,70
fartgygrupper
Signifikanstest s 5
(gruppe vs totalt
Lasteskip under 24
meter 2019 4,11 3,76 3,95 3,16 3,53 3,40
Signifikanstest . .
(endring 1921)
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Fartoygruppe | Rusmidler | Samarbeid og Ytre Covid19: Covid19: Pavirkning
yarupp kommunikasjon| pavirkning Smittevern mannskap

Signifikanstest .
(gruppe vdotalt)
Lasteskip under 2
meter 2021 4,92 3,00 4,09 4,29 3,82
Alleandre 4,84 3,18 3,78 4,33 3,76
fartgygrupper

aSignifikanstesten er gjort mellom Lasteskip under 24 meter og Alle andre fartgygrupper. Pil opp indikerer at den spesifikke
fartgygruppen bedgmmer faktoren mer positivt enn andre fartaygrupper, mens pil ned indikerer det motsatte.

b Signifikanstest mellorB019 og 2021 viser hvorvidt det er en signifikant positiv (pil opp) eller negativ (pil ned) utvikling for
faktoren for den spesifikke fartgygruppen.

3.4.2 Ulykker og risikovurdering

Figur3-12viser at Grunnstgting er den starste bidragsyteren for lasteskger 24 meterFigur3-13
kan en se at Stgklemskaderog Fallskadeer de hyppigste personulykkene.

SAMMENDRAG

‘® PERSONULYKKER
© MILJGULYKKER
SKIPSKATEGORI TILSYN OG TILRADNINGER
ANTALL TILSYN ANTALL TILRADNINGER
Lasteskip (Farteysgrupper) + ... ™

ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKER

ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE

TIDSPERIODE

2001 2020

O—0O |  rotommmme =2
B

HENDELSER | KART

6 HVERT 100. HVERT 10. MANEDLIG

I

FARLIG

KRITISK

Fartoyst e savnet, f..

MEGET
KRITISK

KATASTROFE

Stet/klem mot gjenstand

/Fﬂl lavere niva HOVEDRISIKOBIDRAGSYTERE

Arbeidsulykke/Personulykke Grunnstgting
~ Annet
Lasteskip Lasteskip

- Faltil =
s’n Kantring Kontaktskade, Kai... | Annen ulyk...

- \Lan'mg, beering
IEMQ Jems - . sprenging s .
jomTom, © 2021 Mierosoft Gorporation. ikickutt av skar Lasteskip Lasteskip Lasteski

Figur3-17 Ulykkesbildet for fartayulykker i fartaygruppen Lasteskiger 24 meteri perioden 200:2020.
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SAMMENDRAG

® PERSONULYKKER
< MILJGULYKKER
ANTALL TILSYN ANTALL TILRADNINGER

lemiEs A (D EERE) < = HVERT 100. MANEDLIG
ULYKKESKATEGOR| - SKIPSULYKKER

Arbeidsulykke/Personulykke ig (IS! .I Operasjon e
ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE

Al v

SKIPSKATEGORI TILSYN OG TILRADNINGER

TIDSPERIODE
201

KRITISK

oE
=g

KATASTROFE

’rSmWeifavg'enstand .
- Stotllem mot gjensiand HOVEDRISIKOBIDRAGSYTERE
.~ Fall samme niva Arbeidsulykke/Personulykke Grunnstating
—— Fall lavere nivé
Lasteskip Lasteskip
Kantring Kontakiskade, Kai...| Annen ulyk...

b ine. e : i
fomTom, ® 2021 Microsoft Corporation Kontakt et Lasteskip Lasteskip Lasteskip

Figur3-18 Ulykkesbildet for personulykke i fartaygruppen Lasteskier 24 meteri perioden 2012020

Tabell 3-33 viser estimert risikskare for fartayulykker med Lasteskipnder 24 meterbasert pa
historiske ulykkesdata perioden 200312021, sortert fra hgyest til lavest pA mest bidragsytende
konsekvenskategoriTabell3-34 viser estimert risikskarefor persorulykker med Lasteskipnder 24
meter basert pa historiske ulykkesdatgerioden 2A1-2021, sortert fra hgyest til lavest pa mest
bidragsytende konsekvenskategori.

Tabell 3-33 Estimert risikekare for fartgyulykker med Lasteskipnder 24 meter sortert fra hgyest til lavest pd mest
bidragsytende konsekvenskategori.

RISIKOSCORE
RISIKOSCORE - ULYKKESTYPER -
Fartgysgrupper Lasteskip "
UlykkeType Risikoscore Farlig Risikoscore Kritisk Risikoscore Meget kritisk Risikoscore Katastrofalt  Sterste bidragsyter
Arbeidsulykke/Personulykke 4.40 8.40 6.90 0.00 8.40
Kantring 0.00 4.40 6.60 6.80 6.80
Grunnsteting 1.70 5.00 0.00 0.00 5.00
Kontaktskade, Kaier, Broer etc 0.00 4.20 0.00 0.00 4.20
Lekkasje 0.00 3.40 0.00 0.00 340
Annen ulykke 3.00 0.00 0.00 0.00 3.00
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Brann/Eksplosjon 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Fartgyet er savnet, forsvunnet 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Feil pa redningsmidler 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Hardtvaerskade 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Kollisjon 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Maskinhavari 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Milj@skade/Forurensing 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 v
< >
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Tabell 3-34 Estimert risikskare for personulykker med Lasteskimder 24 meter sortert fra hayest til lavest pd mest
bidragsytende konsekvenskategori.

Fartgysgrupper Lasteskip A
UlykkeType Risikoscore Farlig Risikoscore Kritisk Risikoscore Meget kritisk Risikoscore Katastrofalt Sterste bidragsyter

= Arbeidsulykke/Personulykke
Stat/treff av gjenstand 4.10 d 6.30 A 7.80
Stat/klem mot gjenstand 3.10 . 0.00 A 7.20
Annet 2.10 x 6.30 ! 6.30
Fall, samme niva 0.00 . 0.00 \ 5.80
Fall, lavere niva 3.00 A 0.00 | 5.00
Fall til sj@ 3.20 : 0.00 A 4.60
Forgiftning 0.00 . 0.00 ! 4.40
Kontakt med elektrisitet 0.00 ' 0.00
Kontakt hey/lav temperatur 0.00 . 0.00
Kontakt med kjemikalier 0.00 . 0.00
Oksygenmangel 2.10 . 0.00
Stikk/kutt av skarp/spiss 2.10 i 0.00

o Ao

Tabell3-35viser utvikling i risikoskare 202021. Det er synliggjort hvilke risikoskésem er predikert
av ekspertgruppe (oransje bakgrunn) og hvilke som er automatisk estimert i skarekort basert pa
historiske ulykkesdata (bla bakgrunn).

Tabell3-35 Mest bidragsytende risileixarefor ulykkestypene sortert fra hgyest til lavest. Oransje bakgrunn angir predikert
risikoskare og bl& bakgrunn angir estimert risikoskare.

Risikskare Risikskare Risikskare Risikeskare
Ulykkestype
2017 2018 PAONRY) 2021
Personulykke: stgtklemskade 6,1 6,6 6,2 (M Kri) 7,8 (Kri)
Kantring 7,4 7,4 7,2 (M Kri) 6,8 (Kat)
Personulykke: fallskader 53 5,3 5,2 (Kri) 5,8 (Kri)
Grunnstgting 6,3 6,0 6,6 (M Kiri) 5,0 (Kri)
Personulykke: fall til sjg 5,6 5,6 5,6 4,6 (Kri)
Personulykke: kontakt med
elektrisitet 4 44 5 4.4 (Kri)
Kontaktskade 53 5,3 4,8 (M Kiri) 4,2 (Kri)
Personulykke:
varme/kuldeskader i ) i 4,2 (Kri)
Personulykke:
gassforgiftning/kvelning 45 45 45 4,2 (Kri)
Personulykkekjemikalieskade 4,1 4,1 4,1 4,2 (Kri)
Lekkasje 51 6,0 6,2 (M Kri) 3,4 (Kri)
Personulykke: stikkkuttskade 4,6 4,6 4,6 2,1 (Farlig)
Brann/eksplosjon 6,0 6,0 6,0 (M Kri) 0,0
Kollisjon 5.2 5,2 5,1 (M Kri) 0,0
Personulykke:
brann/eksplosjonsskade &l el &l 0,0
Personulykke:
belastningsskade ) ) ) 0,0
Miljgutslipp 5,0 5,0 4,3 (Kat) -

ST163942/ Rev.2.0- 04.06.2021 Lasteskip under 24 meter Side47



SAFEEC

4 PASSASJERFART@Y

Tabell 4-1 gjengir kombinasjoner av fartgytyper og ulykkestyper som er vurdert, med
kapittelhenvisning.

Tabell4-1 Utvalgte kombinasjoner av passasjerfartgy og hendelsestyper for vurdering

Fallskader (4.1.3.1)
Stat/klemskader (4.1.3.2)

Kontaktskade (4.2.3.1)
Stat/klemskader (4.2.3.2)

Innenriks ferge (4.1)

Innenriks hurtigbat (4.2)
Passasjerfartay

Starrepassasjerskip (4.3) Brann/eksplosjon (4.3.3.1)
Fallskader (4.4.3.1)
Mindre passasjerskip (4.4) Grunnstgting (4.4.3.2)

Kollisjon (4.4.3.3)

4.1 Innenriks ferge

Ferge er definert som ro/ro passasjerferge som er del av innenriks vegnett bestar av fartayype: 5
5C1, 5C2 meBTunder 8000.

4.1.1 Sparreundersgkelse om maritim sikkerhet

Tabellene under viser resultatene for ulike tema fra Sjofartsdirektoratets spgrreundersgkelse om
maritim sikkerhet for denne fartgytypen i 2021 og 2019. Resultatene er testet fderdifisere
signifikante forskjeller over tid, og med andre fartgytyper. Ytterligere detaljer om undersgkelsen og
resultater er oppgitt i dokumente6F158082 Teknisk notat Resultater fra spgrreundersgkelse pa
maritim sikkerhet; 2021

Tabelld-2 Resultater for Passasjerslgpnnenriks ferge fra spgrreundersgkelse om maritim sikkerhet 2021 og 2019

Sikker oo | System og . . :

Fartgygruppe arbeidspraksis Arbeidsvilkar kompetanse Arbeidspresq Rederiledelsg Bemanning
Ferge 2021 4,38 3,53 4,12 3,52 3,15 2,39
Alleandre 4,51 3,83 4,39 3,69 3,55 3,94
fartgygrupper
Signifikanstest
(gruppe vs total} ¢ ¢ < < ¢ <
Ferge 2019 4,18 3,51 4,26 3,52 3,53 2,51
Signifikanstest . 5
(endring 1921)

Fartavaruooe | Rusmidler Samarbeid og Ytre Covid19: Covid19: Pavirkning

ygrupp kommunikasjon| pavirkning Smittevern mannskap

Signifikanstest
(gruppe vs totalt ‘ ¢ ¢
Ferge 2021 4,89 3,36 3,69 3,95 3,78
Alleandre 4,84 3,17 3,81 441 3,76
fartgygrupper

aSignifikanstesten er gjort mellom Ferge og Alle fartgygrupper. Pil opp indikerer at den spesifikke fartgygruppen bedgmmer
faktoren mer positivt enn andre fartagygrupper, mens pil ned indikerer det motsatte.
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b Signifikanstest mellom 2019 og 2021evitivorvidt det er en signifikant positiv (pil opp) eller negativ (pil ned) utvikling for
faktoren for den spesifikke fartgygruppen.

4.1.2 Ulykker og risikovurdering

Figur4-1 viser ati kategorienfartgyulykker er deKontaktskade og @nnstgting som inntrer hyppigst.
| Figur4-2 kan en se aFallskadeog Stgt/klemskader er de vanligste personulykkene.

SAMMENDRAG

TILSYN OG TILRADNINGER
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SKIPSKATEGORI
ANTALL TILSYN ANTALL TILRADNINGER

PSR WS e 5 41 K 4 HVERT 100. | HVERT 10. MANEDLIG
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All i Operasjon
ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE

Al
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[ Sz
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Leh‘kasje—/

1 \—Mlinskaﬂunrumnsng
Brann/Eksplosjon -/ \- Kollision

ULYKKESKATEGORIER - PERSONULYKKER

KATASTROFE

Yrkessykdom Fall, samme nivé
P&fﬁnvnlﬂsskaﬂe\\ r /Fﬂl,ﬂvmnwém etans
ing/kvelni - __— Stat/ikiem mot gjer

Sassioraifingiveining =, "\ \ "R Statitref av gjenstand

- beids 5 ks e i
Forgifning  samme AKor... Arbeidsulykke/Personulykke  Brann/Eksplosj... | Annen ... |Kollis..

Fallskader *—— Stikickutt av skarp...
Lasteskip Lasteskip

Avkutting—— "~/ 7 ~—Lefling, baring
Grunnstating

@ank# /[ VNN Kontakt med Kemika...
Skads avved verklayli—— \\Kmlamhmmmmper

L» 5 Tems Kontakt med eleitrisitet _[ \_ Annet
BING, 1 7om, © 2021 Wiroson corpirens Eksplosjon, brann, sprenging Fall til sjn ety

Figur4-1 Ulykkesbildet for fartayulykker i fartaygruppen Ferge, for perioden-20Q0
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Figur4-2 Ulykkesbildet for personulykker i fartaygruppen Ferge, for perioden-2040.
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Tabell4-3 viser estimert risikskarefor fartayulykker medPassasjerskip Innenriks fergebasert pa
historiske ulykkesdata perioden 20012021, sortert fra hgyest til lavest pa mest bidragsytende
konskvenskategori.Tabell 4-4 viser estimert risikskare for persorulykker medPassasjerskig,
Innenriks fergebasert pa historiske ulykkesdaitperioden 2A1-2021, sortet fra hayest til lavest pa
mest bidragsytende konsekvenskategori.

Tabell4-3 Estimert risikekarefor fartgyulykker medPassasjerskig Innenriks fergesortert fra hayest til lavest p& mest
bidragsytende korekvenskategori.

RISIKOSCORE
RISIKOSCORE - ULYKKESTYPER - FART
Fartaysgrupper Passasjerskip A
UlykkeType Risikoscore Farlig Risikoscore Kritisk Risikoscore Meget kritisk Risikoscore Katastrofalt Sterste bidragsyter
Arbeidsulykke/Personulykke 4.60 8.60 7.20 0.00 8.60
Kontaktskade, Kaier, Broer etc 4.30 6.00 0.00 0.00 6.00
Grunnstgting 4.10 5.00 0.00 0.00 5.00
Brann/Eksplosjon 4.10 4.40 0.00 0.00 4.40
Annen ulykke 4.20 4.20 0.00 0.00 4.20
Maskinhavari 1.70 0.00 0.00 0.00 1.70
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Fartayet er savnet, forsvunnet 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Feil pa redningsmidler 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Hardtveerskade 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Kantring 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Kollisjon 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Lekkasje 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Miljgskade/Forurensing 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 «
< >

Tabell4-4 Estimert risikekarefor personulykker me@assasjerskig Innenriks fergesortert fra hgyest til lavest pa mest
bidragsytende konsekvenskategori.

Fartaysgrupper Passasjerskip
UlykkeType Risikescore Farlig Risikoscore Kritisk Risikoscore Meget kritisk Risikoscore Katastrofalt  Sterste bidragsyter

= Arbeidsulykke/Personulylkke
Fall, lavere niva 4.20 ' 6.90 I 8.40
Fall, samme nivd 4.20 : 0.00 I 8.40
Stet/treff av gjenstand 4.20 A 0.00 I 7.60
Stgt/klem mot gjenstand 4.10 g 0.00 I 7.40
Sammenstgt/pakjarsel 4.20 1 0.00 I 5.60
Stikk/kutt av skarp/spiss 4.10 E 0.00 I 5.40
Lefting, beering 3.00 . 0.00 I 5.20
Kontakt med kjemikalier 2.10 1 0.00 I 5.00
Annet 3.10 . 0.00 . 4.80
Kontakt hey/lav temperatur 4.10 L 0.00 . 4.80
Fall til sj& 3.10 . 0.00 . 4.40
Eksplosjon, brann, sprenging 3.00 . 0.00 . 4.20

{2 [ B AAn Ann -z

Tabell4-5 viser utvikling i risikoskare 202021. Det er synliggjort hvilke risikoskasem er predikert

av ekspertgruppe (oransje bakgrunn) og hvilke som er autekastimert i skarekort basert pa
historiske ulykkesdata (bla bakgrunn). For 2021 er det tatt med bade estimert risikoskare, og oppdatert
predikert risikoskare basert pa resultater fra risikovurderingsarbeidsmgtene.

Tabell4-5 Mest bidragsytende risilsikarefor ulykkestypene sortert fra hgyest til lavest. Oransje bakgrunn angir predikert
risikoskare og bla bakgrunn angir estimert risikoskare.

Uliesie Risikaskare Risikeskare Risikskare Risikskare
2017 2018 2019 2021
Personulykkefallskader 6,0 6,8 6,4 (M Kri) 8,4 (Kri) 8,4 (Kri)
Personulykke: statklemskade 6,0 6,0 6,0 8,2 (Kri) 8,1 (Kri)
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Kontaktskade 6,3 5,6 5,3 (Kri) 6,0 (Kri)
Personulykke: stikkkuttskade 5,2 5,2 5,2 5,4 (Kri)
Personulykke: .
belastningsskade 44 44 44 a7 (1)
Grunnstgting 6,1 53 5,8 (M Kiri) 5,0 (Kri)
Personulykke: kjemikalieskade 4,5 4,5 4.5 5,0 (Kri)
Personulykke: fall til sjg 5,3 53 5,3 4,4 (Kri)
Brann/eksplosjon 4,8 4,8 5,1 (Kri) 4,4 (Kri)
Personulykke: .
brann/eksplosjonsskade 18 &9 8 2 (1)
Perso_n_ulykke: kontakt med 39 3.9 3.9 4,2 (Kri)
elektrisitet
Maskinhavari - 3,1 5,3 (Kat) 1,7 (Farlig)
Miljgutslipp 4,8 4,8 5,5 (M Kri) -
Kantring 4.7 4,7 4.7 -
Kollisjon 4,6 4,6 4,6 -
Personulykke:
gassforgiftning/kvelning 4.0 4.0 4.0 )

4.1.3 Risikovurdering av ulykker

Innspill til videre arbeid:

- Det kan veerénteressant & skille pa personskade mellom passasjerer og de som jobber om
bord. | vurderingsunderlaget er disse samlet. Det blir nevnt at det er mulig & skille pa dette i
ulykkesregisteretTrolig er omtrent 90% ade registrerteulykkene blant besetniren.

4.1.3.1 Personskade: Fallskader

SCOREKORT

BAKGRINNEDATA ULYKKER FARTBY OMKOMNE SKADET FORULIS MILJGSKADER

SKIPSKATEGOR|

paccs Gasopornpen. [ TR g 66 1 68  (Blank) (Blank)

ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKE

Gibecsyke/ResontvE =g SNt e obe 1320 0.20 13.60 (Blank) (Blank)

ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
ENDRING FRA

Fallskader e oy 13.79 % -50.00 % 19.30 % -100.00... -100.00...

PERIODE
TIDSPERIODE

2016 2020 ERT A
NORMALISERT PA
FARTovsAr  4.43E-002

Q) ENDRING

TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING R LR 63% -533 % 11.5% -100.0 % -100.0 %
2m 2015

ESTIMERT RISIKOSCORE
ALLE KATEGORIER

443E-002  6.71E-004  4.56E-002 (Blank) (Blank)

Fartoysgrupper @ Passasjerskip

I
5}

Ferge

Antall Ulykker L.

2017 2018 2019

Ll
=
&
-
u?
&
B
®

UNDERKATEGORIER

Farteysgrupper Antall Antall norske  Antall Antall Antall Antall Antall
Ulykker  skip Tapteskip O skadet >72 Skadede Totalt Miljgulykker

ESTIMERT RISIKOSCORE
KATASTROFAL OG M KR

= Passasjerskip 66 50
Ferge 66
Total 66 50

J

Figur4-3 Skaréort for fartaygruppeFerge Figuren viser historisldata for Personulykke Fallskader for perioden 2011
2020, der sammenligning er gjort mellom periodene 22215 og 201&020.

Definisjon Fall pa dekk, trapp, i lasterom etc, pa samme niva eller ulike hgyder.

Observasjonefra datagrunnlaget:
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- Siste fem ar har det veemhanedlig personskade med fravaedette utgjgromtrent fem per
100 fartay per ar.

- Deter &kning i antall ulykker og antall skadde i siste femarsperiode, sammenlignet med forrige
femarsperiodeNedgang i antall omkomne.

Refleksjoner arbeidsmgatet

- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?

T

T
)l

Det er en ganske stor andskader med mer enn 72t fraveer. Dette tyder pa at
gkningen i liten grad skyldes gkt rapportering, men er en reell gkning. Sabiddigt

i arbeidsmgtet argumentert medt gkningerkan skyldesat det rapporteres mer og
at aktivitet har gatt opp de sistaéne.

Nyeste registrerte dgdsfall var relatert til vedlikehold av ferga fra kaien.

To eldredgdsulykker: japansk turist falt i leider og mannskap som falt ned fra mast.

- Refleksjon over historisk omfang og utvikiing

T

En lor ogsa sepd antall avgang/ankomst. | nye kontrakter blir det krav om flere
ankomster/avganger, dette farer til at mannskapet ma bevege seg mer og at
aktivitetsnivaet er hgyereTrolig vil det ogsa pavirke tid til opplaerigamlet kan det
medfgre at risiko gker. Allelykkeshendelser som registreres merkes med omedlet
ankomst/avgang/underveis, det er derfor mulig & hente ut data pa dette.

Dersom gkt ruteproduksjon og @kt anbudskonkurranse presser ned
sikkerhetsbemanning, sa kan en se for seg at antall ulykkekeviDette som fglge av
hgyerekrav til effektivitet mer hastverkmer stress og flereskal bare»-aktiviteter.

Det ble diskutert om nytt materiell er sikrere enn gammelt. En ser ikke noe klart tegn
til dette, men det kan veerdanteressant a ha fokus pa e for & fa bedre tall pa det.

Det har veert en del hendelser pa eldre fartgy, ikke ngdvendiglagert til fall, men
heller pa lgfteoperasjoneDette kan skyldeat man ma reparere og bytte ut deler
hyppigere enn pa et nytt fartay.

- Refleksjon over iilso og utvikling framover:

T

En semt en trend i anbudsprosesser at det presses pa sikkerhetsbemanning, som
kan fare til gkt fremtidig risiko.

Krav til universell utforming som gjelder bater etter 1. jan 2010, vil trolig pa sikt
redusere fallulykker. Bedre sikring, rekkverk og bedre taktil merking.

Ofte er det strengere krav til overfartstid og liggetid. Det blir kortere tid til & hente
seg inndersom noe skjer. Bgter dersom man blir forsinket. Dette kan igjen ga ut over
oppleering av de yngre pa fartayet.

En ser generelt gkt arbeidspress og gkt ruteproduksjon.

Det er allerede hgy produksjon som gker. Det blir lenger vakter (opp mot 14t), og det
er en del vedlikehold som ma gjeres nar bildekk er tomt og man ligger til kai. Det blir
dermed kortere tid til hviletid.

Oppsummert kan en totalt settolig oppleve en gkt ulykkeshyppighet for besetning

og redusert pa reisende i arene framover.
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Resultder (Mentimeter):

Tabell4-6 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsmalet: Hvilken grad av endring forventes for hefaks&ader
bord i kategorien Kritisk (fraveer over72 timer) de neste 10 arene. | hgyre kolonne er det angitt forventet treisé&résiko
basert pa svarene

Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig ~ Sterk
Gradav | reduksjon reduksjon reduksjon Ingen okning okning gkning
endring: (-100%) (-60%) (-30%) endring (+30%) (+60%)

Forventet
trend
0,
(+100%) isikoskare)

Fordeling av Ingen
svar: endring 8.4)

Tabell4-7 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsmalet: Hvor mange ulykker forventes for heRradétdetler
kategorien Meget Kritisk (dgdsfall) de neste 10 arene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trensk@igikmasert pa
svarene.

Forventet antdl 0 1 2 3 4 5 6 7 9 10 Forventet
dadsfalt trend
(risikoskéare)
Fordeling av 0.9 dgdsfall
svar: 5 6 3 0 0 0 0 0 0 0 neste 10 &r
(5.9

4.1.3.2 Personskade: Stgt/klemskader

SCOREKORT

BAKGRUNNSDATA ULYKKER FARTOY OMKOMNE SKADET FORLIS MILJGSKADER

SKIPSKATEGORI|

N ANTALL | PERIODE 38 38 0 42 (Bla I'Ik) (Blank)

ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKE

Arbeidsulykie/Personlycke SNTEERSBE 740 7.40 0.00 8.40 (Blank) (Blank)
ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE
ENDRING FRA
Stet/klemskader SAMMENLIGNET 18.75 % NaN 31.25% -100.00... -100.00...

PERIODE
TIDSPERIODE

ANTALL
ot 200 NORMALSCTLTS 255E-002  255E-002  000E-000 282E-002  (Blank) (Blank)

Q) ENDRING

TIDSPERIODE FOR SAMMENLIGNING R AR 11.0% NaN 22.7 % -1000 %

2011 2015

ESTIMERT RISIKOSCORE
ALLE KATEGORIER

Fartaysgrupper @ Passasierskip @®Endring Ulykker @ Antall fartay i SR i ulykkesperieden

100 %
10
‘1 N -
2018 2017 2018 2019 2020
UNDERKATEGORIER

Farteysgrupper Antall Antall norske  Antall Antall Antall Antall
Ulykker  skip invollvert Tapteskip Omkommet skadet >72 Skadede Totalt Miljgulykker

w
[
S

s.

Ferge

w
=1
S

bS]
8

Endring Ulykker
Antallfartey i

Antall Ulykker .,

ESTIMERT RISIKOSCORE

F Passasjerskip 38 38 [+] EXl 42
Ferge 38 38 0 Ell 42
Total 38 38 (] 3 42

Figur4-4 Skaréort for fartgygruppererge Figuren viser historisklata for Personulykkestat/klemskadefor perioden 2011
2020, der sammenligning er gjort mellom periodene 22015 og 201&020.

Definisjon Slag mot kroppsdeler, eller der deler av kroppetkkes sammen av ytre pavirkning

Observasjonefra datagrunnlaget
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A Siste fem &r har ddorekomma stat- og klemskadesom medfarer fravagrannenhver méned
Dette utgjar omtrenttre per 100 fartgy.

A Liten gkningi antall ulykker og antall skadde i siste feméarsperiode sammenlignet med
foregdende femarsperiode.

Refleksjoner arbeidsmgatet

- Stemmer observasjoner? Hvorfor/hvorfor ikke?

1 Nye ferger har gjerne feerre lgfteoperasjoner som trenger a gjgres og det
gjennonfares generelt feerre vedlikeholdsoperasjoner i drift. Mannskapet er dermed
mindre eksponert.

{1 Det er snd og trange maskinrom i gamle ferger sammenlignet med nye maskinrom.

1 Inntrykk av at hendelsene skjer bade pa dekk, pa kai, i maskinrom og sa lenge
persorell er pa vakt.

1 Det kan veere mgrketall nar det gjelder hendelser som involverer passasjerer.
Mannskap far vedkommende til legevakt/ambulanse sa raskt som mulig, og Sdir far
kanskje ikke alltid rappodm dette. Dersom de far rapport er det gjerne manglend
informasjon, siden alt har skjedd fort og mannskapet gnsker & overholde liggetid pa
kai og holde ruteproduksjonen oppe.

- Refleksjon over historisk omfang og utvikling:

1 Det er begrensede krav til formell kompetanse og kurs til gjennomfgring av
lafteoperasjoner. Mange lgftehendelser kunne trolig veert unngatt ved bedre
oppleering. Et av rederiene som deltok i mgtet nevnte at de vil innfare rederikrav og
krav til kran og lgfteutgyr og lgfteredskaper for samtlige besetningsmedlemmer. En
gnsker a neerme seg det som er krav i olje og gass bransjen. Det er ikke mindre
risikofylte operasjoner som gjennomfares pa passasjerskip.

1 Det har kommet en del mannskap fra offshore inn i fergesekt som har med seg
god sikkerhetskultur.

- Refleksjon over risiko og utvikling framover:
1 Oppsummert: Viktige forklaringsvariabler for disse hendelsene er alder pa fartay, og
dermed vedlikehold og arbeidsoperasjoner om bord.

Resultater Mentimeter):

Talkell 4-8 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spgrsmalet: Hvilken grad av endring forventes for hendelsen
Stat/klenskaderi kategorien Kritisk (fraveer over72 timer) de neste 10 arene. | hgyre kolonne angiétforventet trend
(risikcskare basert pa svarene

Sterk Betydelig Svak Svak Betydelig ~ Sterk Forventet
Grad av | reduksjon reduksjon reduksjon Ingen okning ogkning gkning trend
i . - 0, - 0, ~300 i 0, 0, 0,
endring: (-100%) (-60%) (-30%) endring (+30%) (+60%) = (+100%) (risikoskare
Ingen
. endring¢
Fordelingav 0 11 3 1 0 0 svak
svar: .
reduksjon

CRY



SAFEEC

Tabell4-9 Fordeling av svar fra arbeidsgruppen pa spagrsmalet: Hvor mange ulykker forventes for heBtal&tsnskader
i kategorien Meget Kritisk (dgdsfall) de neste 10 arene. | hgyre kolonne er det angitt forventet trenskéigitmasert pa
svarene.

Forventet antall Forventet
0 1 2 3 4 5 6 7 9 10 trend
dgdsfalt - o
(risikoskare)
0.2dgdsfall
Fordeling av svar: 13 1 1 0 0 0 0 0 0 0 neste 10 ar
(3.6)

4.2 Innenriks hurtigbat

Hurtiggdende passasjerskip er i denne sammenheng definert som fartay som innehar HSC/DSC
sertifikat eller fartgy som har ordinegert passasjerskipssertifikat og kontrahert fart ovien@f

4.2.1 Sparreundersgkelse om maritim sikkerhet

Tabellene under viser resultatene for ulike tema fra Sjgfartsdirektoratets spgrreundersgkelse om
maritim sikkerhet for denne fartgytypen i 2021 og 2019. Resultatene er testet fderdifisere
signifikante foskjeller over tid, og med andre fartaytyper. Ytterligere detaljer om undersgkelsen og
resultater er oppgitt i dokumenteSF158082 Teknisk notat Resultater fra spgrreundersgkelse pa
maritim sikkerhet; 2021

Tabell4-10 Resultater for Passasjerskjpnnenriks hurtighat fra spagrreundersgkelse om maritim sikkerhet 2021 og 2019

Sikker oo | System og . . :

Fartgygruppe arbeidspraksis Arbeidsvilkar kompetanse Arbeidspresq Rederiledelsg Bemanning
Hurtigbat 2021 4,40 3,73 4,32 3,76 3,28 2,65
Alleandre 4,49 3,78 4,35 3,66 3,48 373
fartgygrupper
Signifikanstest
(gruppe vs total} < < <
Hurtigbat 2019 4,25 3,80 4,36 3,49 3,60 2,78
Signifikanstest . ,
(endring 1921) ¢

Fartavaruope Rusmidler Samarbeid og Ytre Covid19: Covid19: Pavirkning

ygrupp kommunikasjon| pavirkning Smittevern mannskap

Signifikanstest . 5
(gruppe vs total}
Hurtigbat 2021 4,86 3,22 3,98 3,85 3,76
Alleandre 4,85 3,18 3,78 4,35 3,77
fartgygrupper

a Signifikanstesten er gjort mellom Hurtigbat og Alle fartgygrupper. Pil opp indikerer at den spesifikke fartgygruppen
bedgmmer faktoren mer positivt enn andre fartgygrupper, mens pil ned indikerer det motsatte.

b Signifikanstest mellom 2019 og 2021 viseovidt det er en signifikant positiv (pil opp) eller negativ (pil ned) utvikling for
faktoren for den spesifikke fartgygruppen.
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4.2.2 Ulykker og risikovurdering

Figur4-5 viser atKontaktskade og Grunnstgting er de hyppigst forekommefadtwyulykkene for
Innenriks hurtigbat | Figur 4-6 kan en se atFallskaderog Stet/klemskader er de vanligste
personulykkene.

SAMMENDRAG

® PERSONULYKKER

< MILJGULYKKER
SKIPSKATEGORI TILSYN OG TILRADNINGER
ANTALL TILSYN ANTALL TILRADNINGER

PSR (R G HVERT 100. | HVERT 10. MANEDLIG
ULYKKESKATEGORI - SKIPSULYKKER

ULYKKESKATEGORI - PERSONULYKKE .
E |

All

TIDSPERIODE

’—Knmaklshade, Kaier, Broer etc
/- Grunnsteting

__—Amenulykke

I3
OE
a2t

Fall, lavere niva
’7 /-Stmlklemm@nshml HOVEDRISIKOBIDRAGSYTERE
\ Arbeidsulykke/Perso... | Kontakiskade, Kaier, Broe... | Annen ulykke
__ Fall, samme niva
Passasjerskip
/f/ . e Brann/Eksplasjon Passasjerskip

k Maskinhavari
Fall til sig

it e N
lgﬁmnmmms 2021 Werosct Corpiraton M S ) v Passasjerskip Passasjerskip Passasjerskip

Figur4-5 Ulykkesbildet fofartayulykker i farteygruppeassasrskipg Innenriks hurtighatfor perioden 201-2020.

Figur4-6 Ulykkesbildet for personulykker i fartaygrupgeassasjerskig Innenriks hurtighatfor perioden 201:2020.
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