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Forskrift om endring i forskrift om melde- og rapporteringsplikt ved sjgulykker og
andre hendelser til sjgs og forskrift om navigasjon og navigasjonshjelpemidler for
skip og flyttbare innretninger for gjennomfgring av resolusjon MSC.532(107) og
MSC.550(108), og gjennomfgring av ny prosedyre om meldeplikt i MARPOL
protokoll | som fglge av resolusjon MEPC.384(81)

Innledning

Sjofartsdirektoratet har fastsatt endringer i forskrift av 27. juni 2008 nr. 744 om melde- og
rapporteringsplikt ved sjgulykker og andre hendelser til sjgs (melde- og rapporteringsforskriften), og i
forskrift av 5. september 2014 nr. 1157 om navigasjon og navigasjonshjelpemidler for skip og flyttbare
innretninger (navigasjonsforskriften).

Endringene i melde- og rapporteringsforskriften gjennomfgrer endringer til MARPOL protokoll | som er
fastsatt ved resolusjon MEPC.384(81).

Endringene i navigasjonsforskriften gjennomfgrer endringer til SOLAS kapittel V som er fastsatt ved
resolusjon MSC.532(107) og MSC.550(108).

Endringene treri kraft 1. januar 2026.

Hgring

Forslag til endringer i melde- og rapporteringsforskriften og navigasjonsforskriften var pa hgring i
perioden 1. november 2025 til 12. desember 2025. Hgringsfristen var noe forkortet, men vurdert a vaere i
samsvar med utredningsinstruksen.

Sjpfartsdirektoratet mottok hgringssvar fra Justis- og beredskapsdepartementet, Det norske
maskinistforbund og Norsk Sjpmannsforbund. Hgringssvarene var uten merknader til det fremlagte
forslaget. Sjgfartsdirektoratet har ogsa mottatt merknader fra Pelagisk Forening og Fiskeridirektoratet.

Pelagisk Forening uttrykker stgtte til Sjgfartsdirektoratets forslag til endringer i forskriftene. Foreningen
papeker at tap av lastecontainere kan fa konsekvenser for fiskeri i omradene der containerne gar tapt.
Videre fremhever de at det er positivt at endringene medfgrer gkt ansvarliggjgring dersom lasteskip
mister containere i sjgen.

Om fastsatte endringer

Gjennomfgring av resolusjon MISC.532(107) og MISC.550(108)

IMOs sjgsikkerhetskomité (Maritime Safety Committee (MSC)) vedtok under sitt 107. mgte den 8. juni
2023 endringer i den internasjonale konvensjonen om sikkerhet for menneskeliv til sjgs (SOLAS) kapittel V
ved resolusjon MSC.532(107) Komiteen vedtok ytterligere endringer i samme kapittel under sitt 108.
mgte den 23. mai 2024 ved resolusjon MSC.550(108). Resolusjonene gjelder bl.a. elektroniske
inklinometer, nye definisjoner, samt rapporteringsplikt ved tap av containere. Begge resolusjonene er
oversatt til norsk og er vedlagt regelverksrundskrivet.
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Solas kapittel V er i norsk rett gjennomfgrt i navigasjonsforskriften. Gjennomfgringen av bestemmelsene i
SOLAS kapittel V er i hovedsak gjort ved transformasjon, men inkorporasjon er ogsa benyttet der dette
har veert hensiktsmessig. Nar konvensjonen endres, ma det vurderes om nasjonalt regelverk ma
oppdateres tilsvarende for a sikre samsvar med de internasjonale forpliktelsene.

Endringene treri kraft 1. januar 2026.

Gjennomfgring av resolusjon MEPC.384(81)

IMOs miljgvernkomité (Marine Environment Protection Committee (MEPC)) vedtok under sitt 81. mgte
endringer i den internasjonale konvensjonen om hindring av forurensning fra skip (MARPOL) protokoll |
ved resolusjon MEPC.384(81). Endingen gjelder rapporteringsprosedyrer ved tap av containere.

MARPOL protokoll | er gjennomfgrt i norsk rett ved transformasjon i melde -og rapporteringsforskriften.
Nar protokollen endres, ma det vurderes om nasjonalt regelverk ma oppdateres tilsvarende for a sikre
samsvar med de internasjonale forpliktelsene

Resolusjoner som gjelder MARPOLs protokoller oversettes som hovedregel ikke til norsk, og er derfor
vedlagt regelverksrundskrivet i engelsk versjon.

Endringene trer i kraft 1. januar 2026.

Nzermere om endringene i SOLAS

Endringene i SOLAS kapittel V som fglger av resolusjon MSC.532(107) og MSC.550(108), er
fremforhandlet og vedtatt av MSC. Norge utarbeidet nasjonale posisjoner i samarbeid med naeringen i
forkant av forhandlingene, og deltok aktivt i prosessen.

Det legges til grunn at nzeringen er kjent med endringene via informasjon formidlet av
Sjefartsdirektoratet, samt gjennom sine interesseorganisasjoner.

De vesentligste endringene som fglger av de nevnte resolusjonene, er kort oppsummert i det fglgende.

MSC.532(107)
SOLAS har ikke tidligere hatt juridisk bindende krav om elektroniske inklinometre om bord pa skip. MSC-

retningslinjene “Performance standards for electronic inclinometers” i resolusjon MSC.363(92) har
imidlertid veert gjeldende siden 2013.

Pa bakgrunn av gjentatte ulykker, blant annet kantring av bulkskip og tap av containere til sj@s, er det
identifisert et behov for elektroniske inklinometre pa broen. Hensikten er a gi mannskapet og VDR
(Voyage Data Recorder) informasjon om skipets krengning.

Som fglge av dette vedtok MSC 107 & innfgre en ny regel i SOLAS V/19.2.12, som gj@r det obligatorisk a
installere elektroniske inklinometre pa containerskip og bulkskip med bruttotonnasje 3000 eller mer som
er bygget 1. januar 2026 eller senere.

| ssmmenheng med innfgringen av ny regel V/19.2.12 ble definisjonene av “bulkskip” og “containerskip”
er tilfgrt i henholdsvis SOLAS regel /2.8 og V/2.9.

De nye definisjonene lyder som fglger:

SOLAS regel V/2.8: «Bulkskip betyr et bulkskip som definert i regel XIl/1.1.»
SOLAS regel V/2.9: «Containerskip betyr et skip som primart er ment for 3 frakte containere.»

| tillegg til de nevnte endringene ble fglgende referanse tilfgyd under fotnotene til SOLAS regel V/18.2:
Performance standards for electronic inclinometers» (resolusjon MSC.363(92)).”
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Gjennomfgring i norsk rett
Det anses mest hensiktsmessig a gjennomfgre endringene i SOLAS regel V/19.2.12 ved transformasjon, og
det er laget en ny § 15 bokstav a i navigasjonsforskriften.

Bkonomiske og administrative konsekvenser
Gjennomfgringen av det nye regelverket i norsk rett innebzaerer at rederier med skip som omfattes av
kravene, vil fa kostnader knyttet til anskaffelse og installasjon av elektronisk inklinometer.

MED-listen (Marine Equipment Directive-listen) blir ogsa oppdatert med dette kravet 23. september
2025, slik at utstyr som installeres om bord i skipet, skal vaere typegodkjent i samsvar med gjeldende
internasjonale standarder.

MSC.550(108)

Pa bakgrunn av gjentatte ulykker som medfg@rer tap av containere til sjgs fra skip, vedtok MSC 108 regler i
SOLAS regel V/31 og V/32 om en rapporteringsplikt ved tap av containere, og observasjon av containere
som driver i sjpen, samt hvordan rapporteringen skal gjennomfgres.

SOLAS regel V/31

Regelen gjelder sending av faremeldinger nar skipet mgter direkte farer for navigasjonen, som farlig is
eller forlatte gjenstander. Den angir ogsa hvordan og til hvem slike meldinger skal sendes. Den gjeldende
regelen palegger imidlertid ikke skipsfgrer eller rederi noen spesifikk plikt til 3 rapportere tap av
containere fra eget skip eller observasjoner av containere som driver i sjgen, og den beskriver heller ikke
hvordan slik rapportering skal forega.

| SOLAS regel V/31 er det vedtatt nye regler i SOLAS regel V/31.2.1, V/31.2.2,V/31.2.3 0g V/31.2.4:

«2.1 Fgreren av ethvert skip som mister én eller flere containere, skal umiddelbart og pa hensiktsmessig
vis rapportere om hendelsen, sa detaljert som mulig, til skip i naerheten, til naermeste kyststat og til
flaggstaten.

2.2 Dersom skipet nevnt i nr. 2.1 forlates, eller dersom en rapport fra et slikt skip er ufullstendig eller
ikke kan fremskaffes, skal rederiet, som definert i regel IX/1.2, sa langt det er mulig pata seg de
forpliktelsene som er palagt skipsfgreren etter denne regelen.

2.3 Flaggstaten skal, sa snart den er informert i samsvar med nr. 2.1, melde inn tapet av
transportcontainer(e) til organisasjonen. *!

2.4 Fgreren av ethvert skip som observerer én eller flere containere som driver til sj@s, skal umiddelbart
og pa hensiktsmessig vis rapportere om hendelsen, sa detaljert som mulig, til skip i neerheten og til
narmeste kyststat.»

Som fglge av endringen ble eksisterende regel V/31.2,V/31.3 og V/31.4 omnummerert til regel V/31.3,
V/31.4 og V/31.5.

De nevnte endringene ma sees i sasmmenheng med endringen gjort i MSC.532(107) regel V/19.2.12, som
ogsa er gjort pa bakgrunn av et gnske om a begrense skade pa miljg og materielle verdier som fglge av
tapte containere.

SOLAS regel V/32
Regelen gjelder krav om hvilken informasjon faremeldinger skal inneholde. De nye reglene i V/32.3

1 * Det vises til «Notification and circulation through the Global Integrated Shipping Information System (GISIS)» (resolusjon
A.1074(28)).
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gjelder tap eller observasjon av containere, og angir hvilken informasjon som skal rapporteres i
faremeldingene, herunder generell informasjon om tapte containere, observasjon av containere,
posisjonsrapportering etc.

Det er vedtatt nye regler i SOLAS V/32.3,V/32.3.1, V/32.3.1.1 til V/32.3.1.6 0g V/32.3.2 0g V.32.3.2.1 il
V/32.3.2.4.

Som fglge av innfgringen av en ny SOLAS regel V/32.3 er eksisterende V/32.3,V/32.4 og V/32.5
omnummerert til henholdsvis regel V/32.4, V/32.5 og V/32.6.

Virkeomrdde

SOLAS regel V/31.2.1,V/31.2.2, V/31.2.3 og V/31.2.4 fastsetter forpliktelser for skipsfgrer, rederiet og
flaggstaten. | henhold til de nye reglene i SOLAS regel V/31 skal skipsfgrer rapportere tap av containere til
bade kyststaten og flaggstaten. Hvis skipet blir forlatt, overtar rederiet ansvaret for rapportering som Ia
pa skipsfgrer. Nar flaggstaten mottar melding om tapte containere, skal den videreformidle
informasjonen til IMO.

Endringene i regel V/32 medfgrer at bade skipsfgrer, rederiet og flaggstaten har rapporteringsplikt i trad
med det som er beskrevet i regelen.

Bestemmelsene i SOLAS kapittel V gjelder ifglge regel V/1 (med noen unntak) alle skip.

Gjennomfgring i norsk rett

SOLAS regel V/31 og regel /32 er tidligere gjennomfgrt i navigasjonsforskriften, henholdsvis § 10 (2) og
10 (1), og vedlegg Il punkt 5 til forskriften. Navigasjonsforskriften vedlegg Il er overfgrt til den nye
forskriften om bygging, utrustning og tilsyn av mindre lasteskip, som ble fastsatt 16. desember 2025.
Endringene i vedlegg Il punkt 5 er fastsatt som § 15 i forskriften. Kravene i § 15 trer i kraft 1. januar 2026,
og ble fastsatt slik den var pa hgringen.

Gjennomfgringssystematikken i § 10 i navigasjonsforskriften viderefgres. Endringene i regel V/31 er
gjennomfgrt ved transformasjon ved at § 10 far et nytt fgrste ledd bokstav e og f.

Endringene som er vedtatt i regel V/32, gjennomfgres ved inkorporasjon i § 10 andre ledd. Gjeldende §
10 andre ledd fastsetter at informasjonen i varselet skal veere i samsvar med regel V/32 som fastsatt i
resolusjon MSC.99(73). Siden regel V/32 er endret ved resolusjon MSC.550(108), ma § 10 andre ledd
oppdateres med henvisning til den nye resolusjonen.

Bkonomiske og administrative konsekvenser

De nye bestemmelsene palegger rapporteringsplikt for bade skipsfgrer, rederiet og flaggstaten ved tap og
observasjon av containere til sj@s. Disse forpliktelsene kan medfgre en viss gkning i administrativ byrde
for alle bergrte dersom rapporteringsplikten utlgses.

Rapportering skal skje til Sjgfartsdirektoratet via skjema KS-0197 Rapport om sjgulykke, arbeidsulykke og
nestenulykke, som er tilgjengelig pa direktoratets nettsider. Skjemaet og tilhgrende veiledning vil bli
oppdatert sa snart som mulig for a reflektere de nye kravene. Inntil videre skal tap og observasjon av
containere meldes inn ved bruk av skjemaet slik det er utformet per dags dato.

Det presiseres at de nye rapporteringsforpliktelsene ikke erstatter eksisterende rapporteringsplikter som
felger av annet regelverk, herunder plikt til & varsle om fare for navigasjon eller ferdsel etter havne- og
farvannsloven.

Naermere om endringene i MARPOL
Endringene i MARPOL som fglger av resolusjon MEPC.384(81) er forhandlet og vedtatt av MEPC. Norge
har utarbeidet nasjonale posisjoner i samarbeid med naeringen og deltatt aktivt i forhandlingene. Det
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forutsettes at naeringen er kjent med endringene gjennom informasjon fra Sjgfartsdirektoratet og sine

respektive interesseorganisasjoner

Resolusjonen gjelder endringer til MARPOL protokoll I/V. Protokoll I/V gjelder rapporteringsprosedyrer
for hendelser som involverer skadelige stoffer. Endringene medfgrer at det er tatt inn en ny bestemmelse
i protokoll I/V.3. Den nye bestemmelsen lyder som fglger:

"In case of the loss of freight container(s), the report required by article 11(1)(b) shall be made in
accordance with the requirements on danger messages as provided for in regulations V/31 and V/32 of
the International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974."

For en naermere beskrivelse av innholdet i SOLAS regel V/31 og V/32 vises det til drgftelsen over om
gjennomfgring av resolusjon MSC.550(108).

Endringene ble gjort for & ha harmoniserte rapporteringsprosedyrer for tapte containere i MARPOL og
SOLAS.

Virkeomrdde

Etter MARPOL protokoll I/1 har skipsfgreren eller annen person som har ansvaret for et skip
rapporteringsplikt dersom skipet er involvert i en ulykke som omfattes av artikkel II. Hvis skipet blir
forlatt, overtar rederiet ansvaret for rapporteringen. Rapporteringsplikten gjelder for alle skip som frakter
én eller flere containere. Virkeomradet for bestemmelsen er ikke endret med den nye bestemmelsen i
protokoll 1/V.3.

Gjennomfgring i norsk rett
Gjennomfgringssystematikken for MARPOL protokoll | beholdes, og endringen i protokoll I/V.3 er
giennomfgrt ved transformasjon i melde - og rapporteringsforskriften.

Den nye regelen i melde- og rapporteringsforskriften er fastsatt som et nytt femte ledd i § 7 i
meldeforskriften.

@konomiske og administrative konsekvenser
Endringene innebaerer at tap av containere som inneholder skadelige stoffer, skal rapporteres pa samme
mate som tap av containere etter SOLAS regel V/31 og V/32.

Rapportering skal skje til Sjgfartsdirektoratet via skjema KS-0197 Rapport om sjpulykke, arbeidsulykke og
nestenulykke, som er tilgjengelig pa direktoratets nettsider. Skjiemaet og tilhgrende veiledning vil bli
oppdatert sa snart som mulig for a reflektere de nye kravene. Inntil videre skal tap og observasjon av
containere meldes inn ved bruk av skjemaet slik det er utformet per dags dato.

Det presiseres at de nye rapporteringsforpliktelsene ikke erstatter eksisterende rapporteringsplikter som
folger av annet regelverk, herunder plikt til & varsle om fare for navigasjon eller ferdsel etter havne- og
farvannsloven.

Med vennlig hilsen

Alf Tore Sgrheim
sjofartsdirektgr Linda Bruas

avdelingsdirektgr

Regelverk og internasjonalt arbeid
Dette dokumentet er godkjent elektronisk, og har derfor ikke handskrevne signaturer
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