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Brann i generator/hovedmaskinrom

Bakgrunn:

Det bret ut brann i et generatorrom som folge av at sludgeolje kom ut av et lufterer inne i
maskinroms-casing, denne oljen rant ned langs eksosrer og skott og blev mest sannsynlig antent i
eksosrerets krumning i generatorrommet.

Brannen ble slukket av besetningen. Under slukkingsarbeidet ble det oppdaget at CO2 anlegget
var blokkert av splinter og derfor ikke var mulig & bruke.

Det mé ogsé ha vert mangelfull utsjekking av utstyr s vel som at arrangementet ikke var montert
i henhold til gjeldende regelverk.

Arsak:

Skipet hadde to ganger tidligere hatt overblésing av olje, uten at det var rapportert. Dermed var
det heller ikke iverksatt korrigerende tiltak. Ved tredje gangs overblésing rant olje ned pa et varmt
eksosrer og det begynte 4 brenne. Skipets besetning slukket raskt brannen og reduserte
skadeomfanget.

Brannen var en direkte folge av at lufterer fra sludgetanken ikke gikk til friluft slik regelverket
krever men ble plassert i casing hvor ekshaust rer er plassert.

Indirekte oppstod brannen som felge av manglende rapportering av avvik. Ved korrekt
rapportering ved det forste tilfelle av overbldsing kunne korrigerende tiltak til en minimal kostnad
forhindret brannen.

Generator/hovedmaskinrom har opplegg for skum, men ikke anlegg for CO2 slukking. Som folge
av manglende kjennskap til skipets slukningsmidler ble det likevel besluttet & lose ut CO2
anlegget. Dette anlegget herte til hjelpemaskinrommet og hadde hele tiden etter at skipet ble satt i
drift (nesten et &r) veert blokkert med splinter og lot seg ikke lgse ut. Dersom anlegget hadde vaert
operativt slik det etter reglene skal, kunne en farlig situasjon oppstétt dersom
hjelpemaskinrommet var bemannet.

Mangelfull opplaring i forbindelse med familarisering (ISM koden 6.3) av skipet kunne resultert i
dedsfall.
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Ved brann i hjelpemaskinrommet ville ikke skipet kunne slukke med CO2da anlegget var ute av
drift.

Tiltak:

Prosedyrene ved utsjekking av system mé innskjerpes, alle avvik ma innrapporteres og
nedvendige korrigerende tiltak iverksettes, slik at ytterlige uhell kan forhindres.

Familarisering og opplaering ma gjennomferes pa en slik méte at offiserer og mannskap far
nedvendig kjennskap til skip og utstyr, dette mé kunne dokumenteres og etterpraves.

Gjeldende prosedyrer og praksis for kontroll av brannslukkingsutstyr ma etterleves slik at bade
CO2 anhlegg og annet brannutstyr til enhver tid er klart til bruk.
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